Criteres d’evaluation (suite)
___ Catégorie indicateurs

Ressources du Evite/réduit au minimum les répercussions sur les ressources
patrimoine culturel archéologiques actuelles ou sur les zones ayant un potentiel
archéologique

Evite/réduit au minimum les répercussions sur les ressources du
patrimoine architectural désignées ou potentielles

Evite/réduit au minimum les répercussions sur les ressources du
patrimoine architectural désignées ou potentielles

Bruit et vibrations  Maximise la séparation entre les installations du TLR (une source
potentielle de bruit et de vibrations)

Echelonnement et Maximise la capacité d’échelonnement et de mise en ceuvre progressive
mise en oceuvre

Réduit au minimum la perturbation ou les contournements pour tous les
modes de transport (transport en commun et circulation automobile,
trottoirs, installations cyclables, sentiers, etc.) pendant les travaux de
construction

Réduit au minimum les repercussions des travaux de construction en
genéral (bruit, poussiere, vibrations)

Colt du cycle de Réduit au minimum les colts en immobilisations des infrastructures, y
vie compris le besoin de modifier ou d’abandonner les infrastructures
existantes

Reéduit au minimum la durée et la complexité des travaux de construction

Réduit au minimum l'entretien des infrastructures et les colts
d’exploitation
Réduit au minimum les couts d’acquisition des propriéetées



De la station Baseline au Sportsplex
de Nepean : apercu

* Le Transitway Sud-Ouest est actuellement une route réservée aux
autobus qui longe I'avenue Woodroffe entre la station Baseline et
le Sportsplex de Nepean.

 L'EE approuvée de 1997 sur le prolongement du Transitway Sud-
Ouest proposait de proteger un couloir a I'ouest de
I'avenue Woodroffe entre |la station Baseline Station et le
chemin Knoxdale.

 L'EE approuvée de 1997 avait trace le prolongement du Transitway
Sud-Ouest entre le chemin Knoxdale et le Sportsplex de Nepean,

Pinch Point dans un tunnel en tranchée ouverte sous I'avenue Woodroffe vers
D Goulot Ie S d
d’étranglement ud.
* Le segment Knoxdale — West Hunt Club est un goulot
d'étranglement.

» Cette étude réexaminera la conception de I'EE approuvée de 1997
a la lumiere de la conversion du réseau a la technologie de TLR et
des conditions environnementales actuelles.

Les principaux enjeux de cette partie du secteur a I'etude
comprennent : » Les conditions géotechniques.

* L'emprise limitée au goulot
d'étranglement.

~ » Les repercussions sur les quartiers
adjacents.

* Les opérations de transport.
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De la station Baseline au Sportsplex de Nepean :
elaboration de solutions de rechange

L'équipe chargée de I'étude a examiné et élimine des le début deux options :
1. Le passage du TLR dans un tunnel foré

» Les conditions difficiles du sol augmentent |la complexité des travaux de
construction et les risques, ce qui engendre €galement des couts tres éleves.

2. Tracé du TLR au niveau du sol :

« Comme il s'agit du prolongement de la Ligne de la Confedération du TLR, ce
projet doit respecter les mémes normes pour la conception du couloir sépare
exclusif ainsi que les mémes exigences operationnelles et de sécurité que le
reste du reseau.

* Leréseau de TLR doit étre eétagé aux intersections principales et au croisement
du couloir ferroviaire du CN.

Des options de conception dessinant le tracé sur 'avenue Woodroffe et a 'ouest de
celle-ci ont été elaborées. Les traces du co6te est de 'avenue Woodroffe n'ont pas ete
pris en compte pour les raisons suivantes :

* Perturbation supplémentaire durant les travaux de construction pour traverser le
couloir entre les stations.

» Conflits supplémentaires avec les infrastructures de services publics d’'Hydro-
Québec situées le long du coté est du couloir.

Par conséquent, I'étude examine des options de traces souterrains (tranchée ou tunnel
en tranchée couverte) et suréleves dans I'emprise actuelle et/ou a I'ouest de celle-ci.



Concepts de tranchée et de trace sureleve

Les images illustrent les exemples actuels de trace suréleveé et

de tranchée a Ottawa et dans d’autres villes. Elles montrent : A Melbourne. Australia (Source: Level Crossing

* Des utilisations adaptées, comme des parcs et des couloirs Removal Project) / Melbourne, Australie (source
de verdure dont 'aménagement peut étre envisage sous - projet de retrait de passages,é niveau) 4. Ottawa, Hurdman Station / Ottawa, station Hurdman
I'installation.

* Les méthodes pour intégrer et protéger les communautés
adjacentes aux installations en tranchée.

» Les diverses utilisations que peut avoir la surface au-

dessus d'un tunnel en tranchée ouverte. W Ottawa, Scott Street / Ottawa, rue Scott
W Calgary C-Train (source: subways.net)



Options 1 et 2 : trace souterrain dans le
couloir de I'avenue Woodroffe

Le plan ci-dessous illustre le trace dans le couloir pour les deux options.
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