Etude sur ’'aménagement de sauts-de-mouton aux
passages a niveau de Barrhaven et du chemin Merivale

L’Etude de 2017 sur 'aménagement de sauts-de-mouton aux passages a niveau de
Barrhaven et du chemin Merivale (étude de faisabilité) visait I'analyse des options
d’aménagement de cing sauts-de-mouton aux passages a niveau de la subdivision de
Smiths Falls de la voie ferree de VIA Ralil, notamment a 'avenue Woodroffe, au
Transitway Sud-Ouest et au chemin Fallowfield. Des options de passage supérieur et
inférieur ainsi que de combinaison des deux (élever la voie ferrée et abaisser la route) ont
eté évaluées selon les criteres suivants :

L’environnement social, y compris les répercussions sur :
» Les récepteurs sensibles (maisons, écoles, églises)
* Le réseau de transport (piétonnier, cycliste et automobile)
« |'utilisation du sol actuelle (acces aux entreprises,
déplacement)
» Les terres de la Ceinture de verdure (fragmentation)
» Les infrastructures (services municipaux principaux)
L’environnement naturel, y compris les répercussions sur :
» Les caractéristiques environnementales naturelles (faune,
flore, cours d’eau)
L’environnement économique, y compris les repercussions
sur :
* Les couts liés a la construction et a I'exploitation
* Linvestissement (I'échéancier des travaux de construction, la
complexité)
Les recommandations de I’etude de faisabilite :
Il a été déterminé qu’'un passage supérieur servant au
passage de la voie ferrée de VIA Rail, qui reste au niveau du
sol, était I'option privilégiée pour ces emplacements en raison
des eléments suivants :
» Le plus faible taux de risque géotechnique selon les conditions souterraines
* Des réepercussions mineures sur le réseau de transport et sur les terres de la
Ceinture de verdure
* Le maintien de I'acces aux proprietes et aux aménagements adjacents
* L'option la plus rentable



Saut-de-mouton ferroviaire au
TransitwaySud-Ouest et a I’avenue Woodroffe

L’option privilégiée de I’étude de faisabilite :
« Comme les passages a niveau de
I'avenue Woodroffe et du Transitway Sud-Ouest
Ty Detur sont directement adjacents I'un a l'autre, il a été
recommande de les construire ensemble.
pétour oues  Pour limiter les répercussions sur les terres
adjacentes, Il a ete déeterminé que le maintien
du trace actuel de I'avenue Woodroffe et du
o Transitway Sud-Ouest etait I'option privilégiée.
I * Trois options en matiere de déviation
temporaire ont été examinées. A la suite de
I'évaluation, il a éte etabli que la deviation vers
I'ouest était I'option privilegiée.



Saut-de-mouton ferroviaire au Transitway
Sud-Ouest et a I’'avenue Woodroffe

Dans le cadre de cette étude de I'EE, I'évaluation de I'étude de faisabilite a ete
repenseée a l'aide de nouveaux criteres et il a été confirmé de nouveau qu'un
passage supérieur était I'option privilégiée. Des améliorations ont été apportees a la
conception en fonction des commentaires recus pendant le déroulement de I'étude
de faisabilité et de cette étude, ce qui a donnée lieu a un plan préliminaire. |
comprend les elements suivants :

* Des structures séparées : une pour le Transitway Sud-Ouest (compatible avec le
TCRA et le TLR) et une pour I'avenue Woodroffe.

* Une longue structure a travées multiples dont les remblais d’approche sont de
faible hauteur pour réduire la superficie au sol du projet et qui dégage I'espace
nécessaire a 'aménagement de sentiers récréatifs et a la connectivité écologique
sous celle-ci.

* Une ouverture médiane dans la structure de 'avenue Woodroffe pour permettre a
la lumiere de penétrer.

* Un nouveau chemin dote de feux de circulation et proposé pour acceder au Parc-
o-bus Fallowfield en provenance ou a destination de I'avenue Woodroffe.

* Le déplacement de I'acces a la ferme située sur le cote est de
I'avenue Woodroffe.
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Saut-de-mouton ferroviaire au chemin Fallowfield
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| 'étude de faisabilité a évalué ces autres tracés de

passage supérieur servant au passage de la voie
ferree :

 Maintien du trace routier actuel.
 Au nord de la route actuelle.
 Au sud de la route actuelle.

» Déplacement du trace au nord des voies ferrées
de VIA Rail.

L’'option privilegiee de I’etude de faisabilite :
Dans le cadre de I'évaluation de I'etude de
faisablilite, il a été déterminé que 'aménagement
d’'un nouveau passage supérieur a environ 40 m au
nord du passage actuel était I'option a privilégier
pour créer une plus grande distance de separation
entre le quartier résidentiel actuel et pour éviter une
déviation temporaire couteuse. Ce passage
superieur prendra la forme d'un pont a travées
multiples qui permet a la route de passer par-
dessus l'actuelle voie ferréee de VIA Rall et le
Transitway Sud-Ouest.



Saut-de-mouton ferroviaire au chemin
Fallowfield

Dans le cadre de cette etude, I'évaluation de I'étude de faisabilité a été repensée a l'aide
de nouveaux criteres. De plus, il a été confirmé de nouveau qu'un passage supérieur situe
au nord de l'actuel trace routier du chemin Fallowfield était I'option privilégiée. Cela
permettra a I'actuel chemin Fallowfield de demeurer ouvert pendant les travaux de
construction et de réduire le bruit, les vibrations et les répercussions sur la qualité de l'air
pour le quartier adjacent par rapport au trace actuel ou aux options de trace au sud.

Des améliorations ont eté apportées a la conception en fonction des commentaires recgus
pendant le déroulement de I'étude de faisabilité et de cette étude. Le plan préliminaire qui
en a découlé prévoit la construction d’'une longue structure a travéees multiples dont les
remblais d’approche sont de faible hauteur pour réduire la superficie au sol du projet et les
repercussions sur le territoire de la CCN. Cette conception sera peaufinée a mesure que
I'étude progresse.



	Page 1
	Page 2
	Page 3
	Page 4
	Page 5
	Page 6
	Page 7
	Page 8
	Page 9
	Page 10
	Page 11
	Page 12
	Page 13
	Page 14
	Page 15
	Page 16
	Page 17
	Page 18
	Page 19
	Page 20
	Page 21
	Page 22
	Page 23
	Page 24
	Page 25
	Page 26
	Page 27
	Page 28
	Page 29
	Page 30
	Page 31
	Page 32
	Page 33
	Page 34
	Page 35
	Page 36
	Page 37
	Page 38
	Page 39
	Page 40



