Rue Georﬁe — de la promenade Sussex a

Amenagement du domaine public |53 rue Dalhousie

La rue George est une promenade publique congue pour accueillir différents

Conceptlon types d’événements. On y trouve des zones destinées aux jeunes et aux (Zone destinée aux commerces )
familles. A la hauteur de I’édifice du marché, la rue est en « plateau de table »; E;a‘c’)’r‘];e;a:;ez <516 rord
. . . . . z u ,
elle ne comporte pas de bordures afin de donner la priorité aux piétons e S AR, Ea
é famill N\ accueillir des terrasses et des
one tamifie - \commerces de détail extérieurs. /
Zone jeunesse Plan d’eau Le secteur situé entre les rues
L'extrémité ouest de la promenade Sur la rue George, des jets William et Dalhousie est consacre pes N
piétonniere de la rue George est Pavage encastrés dans la promenade a de_s "nSta"atlonS _de rue Lavagt_ef q ;
Bosquet consacrée a des installations de rue Cours de la CCN Le motif distinct des pavés piétonniére rappellent 'ancien destinées aux familles, comme des € motif de paves
Le bosquet forme un destinées aux jeunes ou ils peuvent Le caractere des cours entourant le marché existant Bywash. lls peuvent a la fois avoir équipements de jeu et de tennis de autobloguants utilisé dans la
point d'entrée sur la notamment socialiser et faire de la demeurera semblable, et des| | permet de marquer la zone une fonction décorative et servir table, du mobilier urbain a caractere AT S TS IS
promenade Sussex. planche & roulettes. portails longeront la rue York. centrale. d'aire de jeu. Qnique et des pavillons polyvalenty Qetend sur toute I'emprise. J
v K / / 37 Edifice existant = o
g — _ 3 § du marché = @
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§ Promenade piétonniére ®
% /
Rue George
Bordures infr_anchiss_ables Espaces pour s’asseoir (Passage pour piétons "\ stationnement /Arbres N Point d’entrée
Des bordures infranchissables Les bancs et les tables de pique- Un large passage pour Il'y a des places de Des arbres de formes et de Des paves autobloquants
standard longent la majeure partie de nique accessibles installés prés du pietons traverse la rue stationnement des tailles différentes longent la recouvrent la rue Dalhousie,
la rue York, mais I'esplanade de la marché peuvent étre déplacés en George et est reli¢ a des deux cotés de larue, la rue en diverses configurations créant ainsi un « tapis urbain »
rue George est quant & elle dotee de fonction des événements. \feux de circulation. _/ | ou cest possible. afin de créer des salles qui marque le point d’entrée
bordures encastrées. /Passage oour piétons \ extérieures, des points menahn,t les gens vers le coeur du
d’entrée et des limites. marche.
Un large passage pour Ng 4
AUTRE CONCEPTION POSSIBLE piétons traverse la rue
George a la hauteur de la .
\_place du marché By. 4 @ Enjeux actuels

» L’esplanade de la rue George est trés achalandée et
l'intersection peut étre chaotique aux heures de pointe.

@ Ce que nous avons entendu Résumé de I’étude sur la vie * Les passages pietonniers qui se trouvent au coin de la
publique rue William et de la promenade Sussex sont des points

» Prévoir beaucoup d’espace piétonnier. d’entrée importants vers le marché pour les piétons.

» Fermer la rue a la circulation + C’est 'esplanade de la rue George » La majeure partie de I'espace est occupée par des
automobile et la rendre exclusivement qui est la plus animée la semaine et places de stationnement.
piétonne. la fin de semaine, et on y retrouve * Des édifices historiques importants bordent la rue
+ Prévoir des rues a sens unique. la plus grande variété d’activités. La * lly a trés peu d'arbres (manque d'ombre), ce qui fait que
» Conserver les places de circulation piétonniere atteint son IEEETEED e EnEILED I etej‘ .
stationnement. sommet aprées 18 h; les gens aiment * La Compagnie de la Baie d'Hudson a des quais de
i X : chargement pour gros camions directement sur la rue
* Installer de I'art public. s’asseoir sur I'esplanade et profiter de George.
Iactivité commerciale. - Les commerces alimentaires regoivent souvent des

livraisons.
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La rue George est dotée d’une fontaine et de pavillons pouvant étre amenagées selon les événements.

Vue aérienne de la conception. Diverses especes d’arbres permettront d’observer des couleurs
différentes a I'automne.

La zone famille peut étre fréquentée I'hiver.
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Rue Georﬁe — de la promenade Sussex a

Ameénagement du domaine public | |3 rue Dalhousie

Coupe transversale de la zone jeunesse (en direction ouest vers la promenade Sussex)

Zone d'arbres ou de mobilier Zone de mobilier Zone de mobilier
Long terme :
) w installations de
2 i T 2 chargement
a 2 A
z 8 g x remplacées ou
w .
g3 é 2 accessibles
58 g uniquement aux
E = st
= = véhicules courts
TROTTOIR ESPLANADE
Sud Nord

Coupe transversale de I'esplanade de la rue George (en direction ouest vers la promenade Sussex)
Zone d'arbres ou de mobilier varie

EDIFICE EXISTANT

LIMITE DE LA PROPRIETE
LIMITE DE LA PROPRIETE
EDIFICE EXISTANT

Autre possibilité :
chargement au moyen
de longs véhicules et
déviation vers le nord

sur la rue George

ESPLANADE
TROTTOIR (AVEC TABLES DE PIQUE-NIQUE MOBILES)

Sud Nord

Coupe transversale type de la zone famille (en direction ouest vers la promenade Sussex)
Zone d’arbres ou de mobilier varie

EDIFICE EXISTANT
LIMITE DE LA PROPRIETE
EDIFICE EXISTANT

LIMITE DE LA PROPRIETE

Image du haut: La conception a long terme privilégiée est
basée sur le fait que les portes de chargement situées du coté
sud de la rue ne sont plus nécessaires pour des véhicules
longs (actuellement utilisées par le magasin La Baie).
AIRE DE JEU ZONE DESTINEE Image du bas: SI' la conception du domaine public de la
rue George est mise en ceuvre alors que les installations de
TROTTOIR ESPLANADE - . 7

Sud Nord chargement sont encore nécessaires, un autre tracé avec

déviation vers le nord sur la rue George est possible.
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Zone jeunesse

Stratégie d’éclairage
Hauts mats d’éclairage

Stratégie de pavage
La rue George aura un motif de pavage distinct,

Zone famille La rue George sera éclairée au moyen de dispositifs fixés qui est celui utilisé dans le marché ailleurs que
sur de hauts mats. Des lumiéres a effets spéciaux peuvent sur la rue York et au coeur du marché. Il s’étendra
étre utilisées pour créer un éclairage saisonnier ou propre d’un batiment a l'autre de maniére continue a
a des événements sur la promenade et les trottoirs, ainsi travers la chaussée et les trottoirs. Le matériau
Fontaine qu’un éclairage d’ambiance sur les fagades. Aucun autre privilégié est le béton.

Tables de
pique-nique

Bancs

type d’éclairage ne sera utilisé. Les hauts méats disposés le
long de la rue contribueront a accentuer les points d’intérét
et I'identité visuelle. Les panneaux intégrés a la base

des poteaux serviront a I'alimentation électrique lors des
événements.

Type B

Sur la promenade piétonniére, le motif des pavés
rappellera I'ancien Bywash.

Les bordures, y compris les bordures
infranchissables et les bordures encastrées,
seront faites de granit dans la zone en plateau de
table.

Dans la zone en plateau de table, des bandes
tactiles seront installées en bordure des trottoirs
prés des voies automobiles (voies de circulation
et voies en bordure de trottoir). Les bandes
tactiles sont des surfaces de pavage texturées qui
servent a avertir les gens qu’ils approchent d’une
voie automobile.

Utilisation courante (été)
Zone jeunesse : rampes et rails pour planches a roulettes, bancs
Zone famille : fontaine de jeu, pavillons polyvalents, mobilier de jeu

Le pavage a motif distinct recouvre toute 'emprise.

Option 1 Option 2
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Aménagement du domaine public

la rue Dalhousie

Rue Georﬁe — de la promenade Sussex a

Stratégie de mobilier

Espaces pour s’asseoir

Des bancs seront disposés le long des deux c6tés de la promenade
piétonniére sur le c6té nord de la rue George et orientés vers l'intérieur de
la promenade. Il y en aura également sur le trottoir du c6té sud qui seront
orientés vers la voie piétonne. Les bancs seront espacés d’'un maximum
de 30 meétres et installés de fagon permanente, sauf sur I'esplanade, ou ils
pourront étre déplacés en fonction des événements.

La zone famille aura des bancs a caractére unique et amusant destinés a de
plus grands groupes et a la socialisation.

Parmi les espaces congus pour s'asseoir, il y aura egalement des tables et des
chaises qui peuvent étre déplacées lors d’événements ou par les utilisateurs.

Tables de pique-nique

Des tables de pique-nique mobiles, y compris certaines qui sont accessibles,
peuvent étre installées sur I'esplanade située devant le marché existant,

afin que les gens puissent y s’asseoir et mange . Elles peuvent aussi étre
installées pres de la fontaine ou déplacées en fonction des besoins et des
événements.

Plan d’eau

La fontaine aura a la fois une fonction décorative et de point de repére, en
plus de servir d’aire de jeu. Elle pourrait rappeler I'ancien Bywash qui longeait
la rue George.

Pavillons

Des structures simples pouvant étre aménagées selon les événements
borderont la zone famille. Leur conception devrait permettre d’installer des
siéges, des éléments suspendus et des éléments d’exposition. Des dispositifs
d’alimentation électrique intégrés aux structures devraient étre envisagés.
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Eléments de jeu

La zone famille comprendra également des éléments amusants pour les
enfants qui peuvent prendre plusieurs formes permanentes ou temporaires.
Prévoir des zones de sécurité et veiller au respect des exigences en matiére
de surface molle selon le type d’élément de jeu.

Eléments congus pour les jeunes

La zone jeunesse pourrait comporter des bancs, des espaces de socialisation
ou du mobilier urbain congu pour la planche a roulettes. Prévoir des zones de
sécurité et un aménagement en retrait de la voie piétonne principale.

Bornes de protection

Dans la zone en plateau de table, des bornes de protection seront installées
en bordure des trottoirs prés des voies automobiles (voies de circulation

et voies en bordure de trottoir) pour séparer les piétons des véhicules. Les
bornes de protection pourront étre enlevées lors d’événements.



Potentiel relatif aux événements

Ces exemples montrent que
la rue George peut accueillir
divers types d’activités et

d’événements destinés aux 14% Espace de Fontaine
familles. Ces événements K rassemblement
seraient généralement de moindre 2,
. i % Espaces pour
envergure que ceux envisageés sur % S'asseoir prés
la rue York. z% du marché
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Ameénagement du domaine public

Plan fonctionnel

X8ssnNg
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Plan fonctionnel (autre conception possible)
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Amenagement du domaine public Zone promenade et jardins de la rue George

La rue George est une promenade publique congue pour accueillir La conception a long terme
différents types d’événements. On y trouve des zones destinées privilegiée repose sur le fait

. . . q que des batiments couvriraient
aux jeunes et aux familles. La zone promenade et jardins marque la

e les espaces de stationnement
transition vers une rue plus verte et on y trouve de nombreux espaces actuels du coté nord de la rue

Conception

ou s’asseoir. George.
Zone destinée aux commerces Passage pour piétons de la rue
; : et aux terrasses Cumberland
Bordures infranchissables Pavage L Une zone de 4 m du coté nord, De plus amples renseignements sur
Dans ce secteur, la rue George est Le c6té nord de la promenade piétonniére adjacente aux batiments, peut le passage pour piétons de la rue
dotée de bordures infranchissables est recouvert de pavés autobloquants, tout accueillic des terrasses et des Cumberland seront fournis a I'étape de
standard le long de la chaussée. comme le trottoir du cété sud. commerces de détail extérieurs. conception détaillée.

Goint d’entrée \
Des pavés autobloquants

recouvrent la rue Dalhousie,
créant ainsi un « tapis
urbain » qui marque le point Rue George
d’entrée menant les gens
Qers le coeur du marché. j

aisnoyjeq any

(Drbresb o Espaces pour s’asseoir Gassages pour ) ‘é)ir?::l:?/;e:es jardiniéres ﬁ?g%’;’;epr;i’:s ‘o

€S arbres de iormes De longs bancs sont piétons ==t e

et de tailles différentes installés en bordure Le passage pour SUVerlteﬁtSUfgeVeeS ?'tnS' qUte sEatJonnement des deux
longent la rue en diverses des jardiniéres sur la piétons qui traverse des pi €S de sous-elage € cotés de la rue.
configurations afin de crée promenade piétonniére. la rue George permet €s arores.

des salles extérieures, d’accéder au mail de Mail de 1a rue Waller

des points d’entrée et des @ rue Waller. / Le mail pourrait &tre

limites. : .

\ j prolongé sur le terrain

municipal.

@ Ce que nous avons entendu @ Enjeux actuels

* Prévoir beaucoup d’espace piétonnier.  Actuellement, ce secteur n’est pas percu comme faisant partie du coeur du
 Fermer la rue a la circulation automobile et marché, mais il présente un énorme potentiel de croissance.

la rendre exclusivement piétonne. « Certaines utilisations résidentielles sans commerces au rez-de-chaussée.
* Prévoir des rues a sens unique. » Préoccupations de sécurité liées au cotoiement des automobiles, des piétons et
+ Conserver les places de stationnement. des cyclistes (taux de collision élevé).
* Installer de I'art public. + Possibilité de récupérer des terrains municipaux prés du mail de la rue Waller

(utilisés pour des condos).
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Coupe transversale type de la zone pelouses et jardins de la rue George (en direction ouest vers la promenade Sussex)

Zone d’arbres ou de mobilier

EDIFICE EXISTANT
LIMITE DE LA PROPRIETE

TROTTOIR JARDINIERE

Sud

Stratégie d’éclairage

Mats dont la taille est adaptée aux piétons

Eclairage fonctionnel peu éblouissant pour les trottoirs et les
chaussées; poteaux en bois dans la zone commerciale et
poteaux en métal dans les zones résidentielles.

Type D1

Option 1 Option 2

TROTTOIR JARDINIERE

Stratégie de pavage

La rue George aura un motif de pavage distinct,
qui est celui utilisé dans le marché ailleurs que
sur la rue York et au coeur du marché. Il s’étendra
d’un batiment a I'autre de maniere continue a
travers la chaussée et les trottoirs. Le matériau
privilégié est le béton.

Sur la promenade piétonniére, le motif des pavés
rappellera I'ancien Bywash.

Les bordures infranchissables seront en granit.

Plan fonctionnel

aIsnoyjeq

Zone d'arbres ou de mobilier varie

LIMITE DE LA PROPRIETE

ESPLANADE JARDINIERE TROTTOIR

Le pavage a motif distinct recouvre toute I'emprise.
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EDIFICE EXISTANT

Nord

Stratégie de mobilier

Espaces pour s’asseoir

Des bancs seront disposés le long des deux
cbtés de la promenade piétonniére sur le cété
nord de la rue George et orientés vers l'intérieur
de la promenade. Il y en aura également sur le
trottoir du c6té sud qui seront orientés vers la
voie piétonne. Les bancs seront espacés d’un
maximum de 30 meétres

Du cété nord, les bancs seront intégrés aux
jardinieéres surélevées. De maniére générale, les
bancs seront orientés vers la promenade, mais
ils peuvent aussi étre installés sur les cotés de
maniére a former de petits espaces plus intimes,
ou méme étre orientés vers les batiments
lorsque cela convient.

puepaqung

47



Ameénagement du domaine public Rue Clarence

Conception

La conception de la rue Clarence convient a toutes les saisons.
Elle permet notamment ’'aménagement de terrasses I’été tout en

consacrant beaucoup d’espace aux piétons. La rue est recouverte
d’un motif de pavés qui souligne son caractére particulier.

Passages pour piétons

Le passage pour
piétons qui traverse la
rue Clarence permet

d’accéder aux cours de la

CCN.

Pavage
Les trottoirs et la chaussée
sont recouverts de pavés

du marché By.

autobloquants; motif de la place

X9SSNg opeuswold

(%) Ce que nous avons entendu

» Garder la possibilité de ferme la rue a la
circulation (I'été ou lors d’événements).
 Veiller a ce que les terrasses n’obstruent
pas I'espace public et ne bloquent pas

'acceés.

+ Envisager une rue a sens unique.

« Offrir plus de stationnement; conserver les
places de stationnement.

» N’offrir aucun stationnement; rue
exclusivement piétonne.

» Mettre I'accent sur les piétons.

48

Rue Clarence

Point de vue défin
Désignée par la CCN
comme un point de
vue défini, la vue sur

'ambassade des Etats- sol.

Passages pour
piétons
Zébrures peintes au

Unis est conservée dans
le plan.

C————

93]
<

yoJew
np a%e|d

Bornes de protection

Peuvent étre nécessaires lors
d’événements. Conception et
emplacement a déterminer. Voir la
section Pérennisation sous Mise en
oceuvre.

Résumé de I’étude sur la vie

publique

» C’est sur la rue Clarence que la

circulation piétonniére augmente
le plus la fin de semaine,
comparativement a 'ensemble du
marché.

* Les terrasses surélevées actuelles
bloguent au moins 2 m de la voie
piétonne.

» La conception en chicane de la rue
pres de la promenade Sussex doit étre
conservée (sécurité de 'ambassade des
Etats-Unis).

» La voie double pour le stationnement et
la circulation dans I'étroite emprise (19 m)
ne laisse pas beaucoup de place pour des
trottoirs.
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G rottoirs

Coté nord: La bordure se trouve a 7 m de la limite de la
propriété. Cette distance est essentielle pour éviter que
la rangée d’arbres située le long du trottoir nuise aux
installations souterraines de services publics. Une zone

de 3 a 3,5 m destinée au commerce et aux terrasses est
adjacente au batiment, et une voie piétonne de 3 a2 3,5 m
se trouve a c6té de la bordure, ou une voie de 2,4 m et une

Rue Dalhousie
iL'intersection est

Stationnement

Coté nord: Aucun
stationnement (retirer les
places de stationnement
existantes pour élargir les
trottoirs).

() Enjeux actuels

\Zone d’arbres et de mobilier de 1,1 m ou plus sont prévuesy autobloguants.

recouverte de pavés

WEIIM

A A

/Bordures

Coté nord: bordure
infranchissable standard en
béton de 150 mm.

Coté sud: bordure franchissable
basse en béton entre la voie
de circulation et I'aire de
stationnement.

(Stationnement polyvalent
Coté sud: La zone de
stationnement paralléle sur rue
peut étre transformée en espace
réservé aux terrasses ou en
mini-parc pendant les mois plus
chauds. La zone de stationnement
est au méme niveau que le
trottoir et comporte une bordure

\_franchissable.

)

asny

aIsno



La rue Clarence sera dotée de trottoirs beaucoup plus larges, d’arbres, de bancs et d’une zone destinée aux commerces et aux terrasses. Vue aérienne de la conception

Possibilités de conception

Configuration courante (été) ue exclusivement piétonne; circulation piétonniere au centre; Trottoir du coté nord réservé aux piétons I'hiver Terrasse aménagéee dans la zone de stationnement polyvalent
espace accru pour les terrasses
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Ameénagement du domaine public = Rue Clarence

Coupe transversale type (en direction ouest vers la promenade Sussex)

Stratégie d’éclairage Stratégie de pavage Stratégie de mobilier
Mats dont la taille est adaptée aux piétons La rue Clarence aura un motif de pavage distinct, Espaces pour s’asseoir Zone d'arbres ou de mobilier
Eclairage fonctionnel peu éblouissant pour les trottoirs et les qui est celui utilisé dans le marché ailleurs que Des bancs longeront le trottoir plus large du cété ol
chaussées; poteaux en bois dans la zone commerciale. sur la rue York et au coeur du marché. Il s’étendra  nord de la rue Clarence. lls seront installés prés . I .
d’un batiment a l'autre de maniére continue a de la bordure, orientés vers la voie piétonne et  § & £ 2
travers la chaussée et les trottoirs. Le matériau espacés d’'un maximum de 30 métres. Il pourrait 3 & £ =
privilégié est le béton. étre possible d’installer un ou deux bancs du § g Zone de % é
Type D1 coté sud, la ou le trottoir s’élargit prés des ¥ £ stationnement e &
Les bordures infranchissables seront en granit. intersections. 5 polyvalent/ B
terrasses
J
TROTTOIR ZONE DESTINEE
South TROTTOIR AUX TERRASSES North
Emplacement des arbres
Les arbres de rue sont situés en bordure de la promenade du
c6té nord de la rue Clarence afin d’éviter de nuire aux installations
souterraines de services publics. D’autres emplacements ont été
envisagés, mais jugés incompatibles. Le nouveau tracé de bordure
proposé est situé pres des arbres afin de prévoir un espace
suffisant pour la chausseée, la voie de stationnement polyvalent
et le trottoir sud dans le reste de 'emprise. Le plan détaillé devra
Le motif de pavés recouvre toute I'emprise, de la inclure des stratégies relatives au nivellement et a la sélection
facade d'un batiment a I'autre. d’espéces d’arbres robustes et résistantes au sel. Le c6té sud offre
moins d’espace pour planter des arbres de rue, mais il faudrait en
planter la ou c’est possible.
Option 1 Option 2
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Plan fonctionnel
De la promenade Sussex a la place du marché By
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Note this graphic is a placeholder only.
Functional plan to be further developed and
dimensioned.
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Ameénagement du domaine public

Rue Dalhousie

Arréts de transport en commun

L'aménagement des arréts d’autobus doit

étre évalué auprés d’OC Transpo. |l

serait

possible d’ajouter des installations dans le
paysage de rue, comme des bancs et abris

supplémentaires.

3oled-1S any

Arrét d’autobus

Arrét d’autobus

Aeunp eny

Passages pour piétons

Les pavés autobloquants qui
recouvrent les intersections des rues
St-Patrick et Murray indiquent que
celles-ci font partie du district du
marché.

(%) Ce que nous avons entendu

« Endroit achalandé et encombré, mais
ou les choses se déroulent bien.

» Tenir compte de tous les modes de
transport.

+ Ajouter des arbres la ou c’est
possible.

52

Importante dans le quartier, la rue Dalhousie sera
améliorée par I’'ajout de nouveaux arbres et de
nombreux bancs.

aouale|) any

(Bordures \
La voie de stationnement sur rue est dotée
d’'une bordure franchissable qui la sépare de la
voie de circulation et I'éleve au méme niveau
que le trottoir. Les places de stationnement
peuvent servir a aménager des terrasses I'été.
Des bornes de protection amovibles séparent

Espaces pour s’asseoir

Des bancs sont installés sur la rue
Dalhousie, prés des intersections et
au centre des Tlots.

les zones pour les véhicules et pour les
Kpiétons. j

(1) Enjeux actuels

* L'emprise étroite est mal adaptée pour accueillir a la fois
des voies de circulation, des places de stationnement des
deux cbtés de la rue et des trottoirs.

* lly a trés peu d’arbres sur la rue Dalhousie.

* Préoccupations de sécurité liées au cotoiement des
automobiles, des piétons et des cyclistes (taux de collision

éleveé).
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MIOA BNy

Arrét d’autobus

Arrét d’autobus

EDIFICE EXISTANT
LIMITE DE LA PROPRIETE

Ouest

Arbres

Il'y a des arbres de rue sur le
trottoir partout ou I'espace le
permet. Les arbres des rues
York et George sont également
visibles.

Pavage

Les trottoirs sont en béton. Les
voies de stationnement sur rue sont
recouvertes de pavés autobloquants

abioan any

Arrét d’autobus

Arrét d’autobus

\ ‘— Nord

( Points d’entrée

Les pavés autobloquants qui recouvrent les rues
Clarence, York, George et Dalhousie créent un « tapis
urbain » qui marque le point d’entrée menant les gens
vers le coeur du marché. lls agissent a la fois comme
outils de modération de la circulation et d’éléments de

Kpaysage sur la rue Dalhousie.

)

Coupe transversale type (en direction nord vers la rue St-Patrick)

LIMITE DE LA PROPRIETE
EDIFICE EXISTANT

TROTTOIR TROTTOIR Est

nespry any



Vue aérienne de la conception

Stratégie d’éclairage

Mats dont la taille est adaptée aux piétons

Eclairage fonctionnel peu éblouissant pour les trottoirs et les
chaussées; poteaux en bois dans la zone commerciale.

Type D1

Option 1 Option 2

Stratégie de pavage

Chaque intersection sur la rue Dalhousie sera
recouverte de pavés autobloquants. Cela
permettra de souligner le caractére unique de
cette rue. Aux intersections des rues George,
York et Clarence, le motif de pavés qui recouvre
ces rues traversera la rue Dalhousie de maniére a
créer des points d’entrée vers le coeur du marché.
Les pavés autobloquants recouvriront les quatre
coins de lintersection a la hauteur des rues
Murray et St-Patrick, ainsi que les passages pour
piétons sur la rue Dalhousie. Le reste des trottoirs
de la rue Dalhousie sera fait de béton coulé sur
place.

Les voies de stationnement en bordure de la

rue Dalhousie seront partiellement surélevées
par rapport a la rue au moyen d’'une bordure
franchissable et recouvertes de pavés
autobloquants. L'été, les places de stationnement
pourront étre converties en zones de terrasses,
en parcs temporaires ou en espaces congus pour
s’asseoir.

Les bordures seront en béton.

Stratégie de mobilier

Espaces pour s’asseoir

L'objectif est d’installer des bancs dans chaque
flot des deux cétés de la rue Dalhousie. lls
seront situés prés de la bordure et orientés
vers la voie piétonne ou en fonction des arréts
d’autobus. Comme I'espace sur les trottoirs est
limité sur la rue Dalhousie, 'emplacement des
bancs devra étre évalué plus en profondeur a
I'étape de conception détaillée.

Motif spécial de pavés aux
intersections et sur la voie de
stationnement en bordure de
rue.

Plan du domaine public du marché By — Rapport sur les recommandations —-
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Ameénagement du domaine public

Plan fonctionnel

snqojne,p oLy
snqojne p jouy

54 = Plan du domaine public du marché By — Rapport sur les recommandations

Rue Dalhousie
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Rue York

Rue George

snqojne.p ja.y

snqgojne,p a4y
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Amenagement du domaine public Avenue Parent

Servant de lien entre les

quartiers, I’lavenue Parent

sera améliorée par I'ajout

d’arbres, de bancs et de St. Patrick
pavés autobloquants.

/Bordures \

La voie de stationnement sur
rue est dotée d’une bordure
franchissable qui la sépare de
la voie de circulation et I'éléve
au méme niveau que le trottoir.
Les places de stationnement
peuvent servir a aménager des
terrasses I'été. Des bornes de
protection amovibles séparent
Pavage les zones pour les vehicules et

Les trottoirs et les voies Qour les piétons. j

de stationnement sur rue
sont recouverts de pavés
autobloquants.

Jusied anuUaAY

Avancées de trottoirs
Lintersection de la rue Murray

Murray tst dotée d’avancées de

trottoirs.

Pavage

Le trottoir est recouvert de
paveés autobloquants aux coins
des intersections des rues St-

Patrick et Murray.
Arbres C I recti I St-Patrick
L'objectif est de conserver les oupe transversale type (en direction nord vers la rue St-Patrick)
arbres existants du coté ouest, Zone d'arbres ou de mobilier
dans la mesure du possible.
o ¢ g b
3 % < X
8 o y 8
g @ T
2 =
Clarence
(%) Ce que nous avons entendu
» Améliorer le lien entre le marché et le
. W3 T
quartier. <®do
38 Batiment
> . s A
. *o d’intérét
(D Enjeux actuels
» La rue ne semble pas faire partie du Ouest roTer TroTeR Est

marché, sauf prés de la rue Clarence.
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Stratégie d’éclairage

Mats dont la taille est adaptée aux piétons

Eclairage fonctionnel peu éblouissant pour les trottoirs et les
chaussées; poteaux en bois dans la zone commerciale et
poteaux en métal dans les zones résidentielles.

Type D1 et D2

Option 1 Option 2

Stratégie de pavage

Les trottoirs de I'avenue Parent seront recouverts de

pavés autobloquants pour souligner le caractére unique

de I'endroit. Les voies de stationnement en bordure de
'avenue Parent seront surélevées par rapport a la rue au
moyen d’une bordure franchissable et recouvertes de pavés
autobloquants. L'été, les places de stationnement pourront
étre converties en zones de terrasses, en parcs temporaires
Ou en espaces congus pour s’asseoir. Ensemble, les
trottoirs et les voies en bordure de rue recouverts de pavés
donneront a 'avenue un caractére manifestement piétonnier.

Les bordures seront en béton.

Stratégie de mobilier

Espaces pour s’asseoir

Des bancs seront installés dans chaque ilot, des deux cotés
de l'avenue Parent. lIs seront situés pres de la bordure et
orientés vers la voie piétonne.

Plan fonctionnel

Rue St. Patrick

Avenue Parent

Rue Murray

Rue Murray

Rue Clarence

Plan du domaine public du marché By — Rapport sur les recommandations —-
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Ameénagement du domaine public Rue Murray

L’objectif est de créer un lien cyclable sur la rue Murray et d’améliorer
le domaine public aux intersections. Il s’agit également de conserver
le caractére commercial de I’endroit au moyen de trottoirs en béton qui
s’étendent de la fagade des batiments jusqu’en bordure de rue.

Conception (Arbres D

La plupart des arbres illustrés
sur la rue Murray existent déja.
Le risque de problemes causés
aux installations de services
publics empéche I'ajout
d’arbres, quoique d’autres
solutions pourraient étre

Rue Dalhousie

Des pavés autobloquants agrémentent
les trottoirs aux coins des intersections.
Des zébrures sont peintes sur les

Passages pour piétons
Zébrures peintes au sol.
Pavage

Le trottoir est recouvert de Cvancées de trottoirs )
nt

Stationnement
Coté nord: Les places de
stationnement existantes sont

paves autobloquants aux coins Les coins des intersections so

trottoirs du coté nord de la rue.
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conservées. des intersections. dotés d’avancées de trottoirs. \ tudiées. ) passages pour pietons.
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(7]
D
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(Bordures infranchissables \ Stratédie d'éclai Zone destinée aux commerces et aux Piste cyclable
La rue Murray est dotée de trategie d’eclairage ) Type D1 terrasses Les places de stationnement sur rue du
bordures infranchissables IVI_a’;s dont la taille est adaptee aux Une zone destinée aux commerces et aux coté sud sont remplacées par une piste
@andard le long de la chaussée/ pietons . , . terrasses devrait étre aménagée la ou la cyclable d’'une voie a sens unique.
Eclairage fonc_tlonnel peu ebIOL’ussant largeur du trottoir le permet, en veillant a
pourles "°“°'!’S et les chaussees; conserver une voie piétonne d’une largeur
(Cours \ poteaux en bois dans la zone e e —
Les piétons doivent traverser la commerciale.
rue Murray a I'intersection de o
la rue St. Patrick; il n’est pas Stratégie de pavage Coupe transversale type (en direction ouest vers la promenade Sussex)
possible d’aménager un passage Les trottoirs qui longent la rue
\ pour piétons sur lartére. Y, Dalhousie seront faits de béton coulé tree/furniture zone
sur place. Les coins des intersections
seront recouverts de paves
autobloquants pour indiquer que la b g
. . z E E z
rue Murray fait partie du secteur du e g5
marché. o< |
¢ & 2 8
Les bordures seront en béton. @ s 5 3
Stratégie de mobilier
. Espaces pour s’asseoir
@ Enjeux actuels L'objectif est d’installer des bancs
 La rue Murray est désignée comme dans chaque flot des deux cbtés de
une artére et une voie cyclable. la rue Murray. lls seront situés prés
* Les trottoirs actuels servent bien les de la bordure et orientés vers la voie
besoins commerciaux, malgré le fort pietonne. Comme l'espace sur les
achalandage automobile. trottoirs est limité a certains endroits
 L'emprise étroite complique I'ajout de la rue Murray, 'emplacement
d’arbres de rue et d’'une piste des bancs devra étre évalué plus en 500
cyclable. profondeur a I'étape de conception TROTTOIR CYCLABLE TROTTOR
« Certains commergants voudraient detaillee. Sud Nord
ouvoir aménager des tables sur les . .
p : Option 1 Option 2



Plan fonctionnel
De la promenade Sussex a I'avenue Parent
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De l'avenue Parent a la rue Dalhousie
)
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Amenagement du domaine public Rue St. Patrick

Conce ptlon Arbre§ . Rue Dalhousie
Il serait possible de planter Pavage Stationnement Des pavés autobloquants agrémentent

des arbres a certains endroits Le trottoir est recouvert de Il n’y a pas de places de les trottoirs aux coins des intersections.
gazonnés, comme a cote de la pavés autobloquants aux coins stationnement sur la rue Des zébrures sont peintes sur les
cathédrale. des intersections. St. Patrick (actuellement). assages pour piétons.
:
o 5 2
o < 0]
3 (o)
3 3 &
3 = =3
o 0]
3 5 2
) @,
c @
(7]
(2]
]
x
Bordures infranchissables Piste cyclable Passages pour piétons
La rue St. Patrick est dotée de La voie cyclable sur rue a sens Zébrures peintes au sol.
bordures infranchissables standard unique actuelle deviendra une
le long de la chaussée. piste cyclable surélevée.

Type D2

Stratégie de pavage

Les trottoirs qui longent 'avenue Parent seront
faits de béton coulé sur place. Les coins des
intersections seront recouverts de pavés
autobloquants pour indiquer que la rue St. Patrick
fait partie du secteur du marché.

Stratégie d’éclairage

Mats dont la taille est adaptée
aux piétons

Eclairage fonctionnel peu
éblouissant pour les trottoirs et les
chaussées; poteaux en métal dans

la zone résidentielle.
Les bordures seront en béton.

Stratégie de mobilier

Espaces pour s’asseoir

Comme la rue est principalement résidentielle,
aucun banc n’y sera installé.

@ Enjeux actuels

+ La rue St. Patrick est désignée
comme une artére et une voie
cyclable.

» Voie cyclable existante.

» L'emprise étroite complique I'ajout
d'arbres d‘? i . . Option 1 Option 2

» Secteur principalement résidentiel.
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Plan fonctionnel De la promenade Sussex a l'avenue Parent

Xassng
Jusied

De l'avenue Parent a la rue Dalhousie

Jualed
alsnoyjeq

Coupe transversale type (en direction ouest vers la promenade Sussex)

Zone d'arbres Zone d'arbres
W W
o i
= ¥ .
2 S S g
0 & Z 0
x o o X
w 3 3 w
w w
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PISTE
ESPACE VERT TROTTOIR CYCLABLE TROTTOIR ESPACE VERT
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Amenagement du domaine public Mail de la rue Waller

La conception du paysage urbain vise

la simplicité pour maintenir une bonne
visibilité et une utilisation polyvalente
dans une rue qui sera dotée de pavés
autobloquants, d’une rangée d’arbres et
de dispositifs d’éclairage. Ces éléments,
conjugués au retrait des obstacles
visuels actuels, permettront de faciliter la
surveillance.

Au final, la prospérité du mail de

la rue Waller pourrait dépendre du Rue George
réaménagement des batiments et

espaces adjacents visant a les rendre

plus dynamiques et a les munir de

fenétres et d’entrées qui donnent

directement sur le mail, comme c’est

le cas a I’espace piétonnier de la rue s
E

arrs avage
William. Un audacieux motif de pavés

autobloquants recouvre le mail et
inscrit dans celui utilisé autour
du marché et sur la rue York pour
marquer le coeur du marché.

Agrandissement du mail de la rue
Waller

Envisager la possibilité d’intégrer
des terrains municipaux au mail de
la rue Waller.

Superficie au
I sol du futur
batiment

adjacente aux batiments, une
zone de 4 m peut accueillir des
terrasses et des commerces de
détail extérieurs.

J3||BA\ 8N B| ap |Ie|\

7 N

Zone destinée aux commerces
et aux terrasses
Des deux c6tés de la voie

élevée intégrée aux paves I
permet de maintenir la visibilité et
I'accessibilité des lieux. e m =

Arbres I
Une rangée d’arbres a cime

en forme de médaillon dans les

CEuvre d’art existante
Réintégrer I'ceuvre d’art existante
pavés. Rue Rideau

(D Enjeux actuels

* Lieu fermé pour des questions de
sécurité.

» Faible visibilité en raison de la
végétation et des portails actuels.

» Batiments et espaces adjacents
inutilisés ou vide.
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Stratégie d’éclairage

Mats dont la taille est adaptée aux piétons

Des mats d’éclairage plus petits dont la partie inférieure
produit une faible lueur permettent de créer un effet
chaleureux dans les espaces adaptés aux piétons. lIs invitent
les piétons a ralentir et a prendre le temps de profiter des
lieux.

Type C

Option 1 Option 2

Stratégie de pavage

Le mail de la rue Waller aura un motif de pavage distinct, qui
est celui utilisé dans le marché ailleurs que sur la rue York
et au coeur du marché. Il s’étendra d’un batiment a I'autre de
maniére continue partout dans le mail. Le matériau privilégié
est le béton.

Stratégie de mobilier

Espaces pour s’asseoir

Des bancs devraient étre installés aux endroits ou il est
possible de le faire de maniére sécuritaire.

Plan du domaine public du marché By — Rapport sur les recommandations —-
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Ameénagement du domaine public

Point d’entrée de la rue Rideau et
de la promenade Sussex

C t Ce concept de design est un exemple du potentiel de I’espace basé sur le cadre conceptuel établi par
Oncep ion le CNN. Ce concept démontre comment les principes de design clés, indiqués sur les pages suivantes,

pourraient étre utilisés pour le réaménagement de I’espace publique. Les objectifs principaux incluent :
* Mettre en ceuvre le paysage de rue du boulevard de la Confédération le long de la rue Wellington et de

(%)Ce que nous avons entendu

» La voie d’accés automobile en direction
sud vers la promenade Colonel By divise
I'espace.

» |l n’y a pas de trottoirs sur la rue Wellington.

* Le lien cyclable est inadéquat entre la rue
Elgin et le marché By.

» Le passage inférieur peut sembler non
sécuritaire en raison de comportements
antisociaux.

Résumé de I’étude sur la vie
publique

» Niveau de circulation piétonniére le plus
constant en toutes saisons.

 De loin I'endroit ou les gens s’attardent le
moins.

(D Enjeux actuels

« |l s’agit d’'un important lieu de transition
entre la Haute-Ville et la Basse-Ville :
intersection achalandée utilisée par les
véhicules, les cyclistes et les piétons.

» Les espaces piétonniers sont inférieurs au
niveau du sol.

» Les modifications adaptées aux piétons
et aux cyclistes ont une incidence sur la
circulation.

» Une piste cyclable bidirectionnelle est
aménagée sur la rue Rideau.

» Une étude plus approfondie de cette
intersection est nécessaire pour
comprendre les répercussions.

» Les artéres environnantes et les fagades
aveugles compliquent la création
d’espaces publics actifs.

* Il'y a un dénivelé de 4 m sur les lieux.

Vision de la CCN

» Espace urbain dynamique s’intégrant a la
stratégie commémorative.

« Intégration des sphéres fédérale et
municipale.

* Amélioration de la circulation piétonniére
dans I'espace.

» Caractére emblématique, symbolique,
grandiose et commémoratif.

 Activité humaine et interaction.

» Sentiment d’appartenance, identité et
caractére uniques.

 Liens vers d’autres lieux.

+ Evocation des qualités sociales,
historiques et culturelles de la
communauté.

la promenade Colonel By.
* Mieux intégrer I’ancienne gare ferroviaire grace a des utilisations actives.
* Tirer parti de la dénivellation pour créer un aménagement urbain mémorable.
* Aménager des voies accessibles.

ﬁ’assage pour piétons N
Un nouveau passage pour
piétons sera aménagé sur la rue

Wellington pour accéder a 'avenue

\ Mackenzie. 4
(Cyclisme \

Les pistes cyclables sont en

X9SShg apeuswWold

BIZUBMOR|\ SNUBAY

Rue Rideau

bordure des voies de circulation
automobile et paralléles a celles-ci.

/Pavage N\
Le motif de pavage le long du
boulevard de la Confédération

Rue Wellington

(rue Wellington et promenade
Colonel By) est différent de celui
\_utilisé a l'intérieur. 4

/ Espaces pour s’asseoir N\
De longs bancs suivent les

courbes des murs et des zones de
wéqétation.

/Utilisations actives

Edifice du Sénat du
Canada

0|00 epeuswold \ \

Ag |
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Nouvelle fagade de batiment le

long de I'ancienne gare ferroviaire.

Les utilisations devraient

permettre d’animer I'espace

public (restaurant, café, utilisation
Qnstitutionnelle, etc.).

(Lieu de rassemblement public \
Une zone a niveau est créée par
une structure de souténement, qui
pourrait étre un élément distinctif

de la conception en soi et inclure

une fontaine.
& J

Eclairage D
L’éclairage devrait concorder
avec celui du boulevard de la
Confédération. L'emplacement
privilégié est situé entre la piste

(Concours de design

Il est recommandé de tenir un concours
de design national afin de déterminer
le concept du domaine publique pour le
Rideau-Sussex Gateway. L'exemple du
design montré ici vise a aider la Ville et
la CCN dans la définition des objectifs
lors de la préparation des termes de

cyclable et la voie piétonne. /

Kréférence du concours.




Plan fonctionnel

Principes de conception

Circulation piétonniére

Beaucoup de piétons circulent dans cet espace
chaque jour. De larges voies piétonniéres
devraient étre aménagées dans toutes les
directions nécessaires.

Circulation cycliste

Ce secteur comporte de nombreuses pistes
cyclables. Elles sont situées en bordure des
trottoirs et de I'esplanade du point d’entrée,
dans des zones clairement définies

Chateau
Laurier

aI1ZUSMOB|\ SNUBAY

Rue Wellington

Edifice du
Sénat du
Canada

X9SSNg apeuswold

Rue Rideau

ntrée de
'O-Train

Ag [ou0j0) Np SpeuaWold

Chateau
Laurier

)OBI\ SNUBAY

Rue Wellington

Edifice du
Sénat du
Canada

Entrée de
'O-Train

£g [9u0j0) Np SpeuaWwold
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Ameénagement du domaine public

Point d’entrée de la rue Rideau et

Circulation automobile

Le retrait de I'actuelle bretelle
d’accés de 'avenue Mackenzie en
direction sud vers la promenade
Colonel By en direction sud facilite
le regroupement des espaces
piétonniers adjacents a I'ancienne
gare ferroviaire et permet de
ramener les piétons au niveau du
sol, sans qu'ils aient a emprunter le
passage inférieur. Des modifications
doivent étre apportées aux voies de
circulation automobile.

Voies accessibles

Etant donné la dénivellation

de 4 m entre I'ancienne gare
ferroviaire et 'intersection de la

rue Rideau et de la promenade
Colonel By, un dénivelé de 5 % en
bordure de rue pourrait se révéler
impossible. Toutefois, il est possible
d’aménager une voie accessible de
maniére indirecte sur 'esplanade
afin de relier I'intersection de la

rue Rideau et de la promenade
Sussex a la zone surélevée devant
I'ancienne gare ferroviaire.

66
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de la promenade Sussex

Mur a caracteére distinctif

Le mur de souténement qui borde
'espace de rassemblement a le
potentiel de devenir un élément
important de la conception. Il
pourrait, par exemple, intégrer des
éléments liés aux caractéristiques
géologiques d’Ottawa, des

siéges ou un plan d’eau. Il serait
également pertinent de l'intégrer a
la stratégie commémorative.

Bouquets d’arbres

Regrouper les arbres de maniére
a délimiter les espaces, la ou les
volumes de terre sont suffisants
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Facade dynamique

Pour que le point d’entrée soit plus qu’'une
zone de circulation, il est important de

créer une zone dynamique en bordure des
immeubles qui anime I'espace public et
fournit de l'activité toute 'année. Par facade
d'immeuble dynamique, nous entendons les
rez-de-chaussée dont la vocation génére de
l'activité piétonniére (par exemple, un café
ou des utilisations institutionnelles), qui sont
transparents de facon a ce que I'activité
intérieure s’intégre a I'espace et qui comptent
au moins une entrée principale.

Aménagement paysager des promenades
Le paysage vert et arboré le long de la
promenade Colonel By et du canal Rideau
devrait s’exprimer dans I'espace. Cela
comprend l'installation de mobilier robuste et la
plantation d’arbres le long du sentier du canal
Rideau, du c6té opposé du Centre Shaw.
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Boulevard de la Confédération

Le pavage, le mobilier et I'éclairage le long
de la rue Wellington et de la promenade
Colonel By devraient concorder avec
I'aménagement du boulevard de la
Confédération traversant la capitale.

Zone d’accés

L'espace intérieur devrait présenter une palette
unique de pavés, de mobilier et d’éclairage,
distincte de celle aux abords du boulevard de la
Confédération, mais tout de méme compatible.
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Point d’entrée de la promenade Sussex

Ameénagement du domaine public

et des rues St. Patrick et Murra

» S’assurer que les changements apportés par la CCN maintiennent
un acceés facile au marché pour les piétons et les cyclistes.

(1) Enjeux actuels

» Une intersection complexe d’artéres, y
compris le pont Alexandra

» Des améliorations apportées
récemment aux installations
cyclables et piétonniéres pour qu'’il
soit plus facile de circuler dans cette
intersection

+ Aménagement d’un paysage
institutionnel, y compris le Musée des
beaux-arts, la basilique-cathédrale
Notre-Dame, le Monument dédié au
maintien de la paix et le parc Major’s
Hill

Vision de la CCN

* Retirer la voie d’accés au
pont Alexandra sur la rue St. Patrick.
+ Elargir le point d’entrée du
jardin Taiga.
+ S’intégrer dans un plan complet visant Proposition gagnante de la CCN pour la pointe Nepean, montrant le retrait de la voie de virage vers le pont Alexandra a partir de la rue St. Patrick et le jardin Taiga agrandl.
a revitaliser la pointe Nepean et a
créer un lien vers le parc Major’s Hill.
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Plan fonctionnel

Noies de circulation automobile\

Les voies en direction sud
entre la promenade Sussex
et 'avenue Mackenzie sont

aux automobiles circulant sur
la rue St. Patrick d’accéder au
Qont Alexandra.

réameénagées de facon a permettre

)

Passages pour piétons

Les passages pour piétons a
I'intersection de la rue Murray
et de 'avenue Mackenzie sont
réaménageés de fagon a assurer
la sécurité des piétons et des
cyclistes qui traversent.

8IZUBNOB|\ ONUBAY

'  Piste cyclable de la
rue St. Patrick
Rue St. Patrick Une nouvelle piste cyclable
fournit des liens vers des pistes

existantes sur 'avenue Mackenzie
et la promenade Sussex.

Piste cyclable de la rue Murray
Une nouvelle piste cyclable
fournit des liens vers des pistes
existantes sur 'avenue Mackenzie
et la promenade Sussex.

Rue Murray
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Mise en ceuvre

Introduction Stratégie de dynamisation

7 Durant les événements, préserver une voie d’'urgence de

Les stratégies de mise en ceuvre de ce Plan du domaine Les rues au cceur du marché ont été aménagées de fagon I'électricité et a I'eau.
public fournislsent un apercu des techniques dg constfuction, é,rl)ogvoir s’adapte’r a une vgste gamme de programmes, 6 Intégrer des mesures de protection du périmétre lors de 6ym exempte d’infra_structure. pour le Ser\{ice des incendies
de dyn?mlsatlon et de verdissement d'u domaine public du d,evenements etd as:t!v!tes mformellles’. Il est}res important rassemblements et de célébrations d’envergure dans les d’Ottawa; une certaine flexibilité est possible
marché By, notamment des fagons suivantes : d,encoure?g';e’r les activités tant organisées qu |nformelles rues (p. ex., pour les festivals de rue, des mesures de 8 Consulter les reglements applicables pour tous les
- o d'une vgrlete de groupes .et de PErsonnes, y compris les renforcement pourraient étre mises en place a I'angle de événements admissibles (p. ex., le Réglement municipal

1 Stratégie de dynamisation entreprlses, les organlsat{ons artistiques et c,;.ultllJrAeIIes, Igs la rue York et de la promenade Sussex, des rues York et sur les événements spéciaux se tenant sur une propriété

2 Expérience des visiteurs organlsmes communautaires, les groupes d mteyret, Ia.V|IIe. , Dalhousie ainsi qu’aux extrémités du site de 'événement, a publique ou privée, le Réglement sur les événements

3 Echelonnement et mise en cevre gitﬁzgiézzzg?ig\:\esrgf:2:rgiédnirizr;?:iaet:odnzLgn(t)i[:)v;/:ms' 'angle de la rue William et de la place du marché By). Des spéciaux etla politique municipale en matire d'alcool).

. ) ) bornes de protection (permanentes et rétractables) le long Aviser le Bureau central des activités (a la Ville d’Ottawa)
4 Projets pilotes se demargue deg a,.utrels villes du pays par ses norpbreu;es des promenades piétonniéres et délimitant le périmétre sont avant de programmer des événements admissibles a des
5 Espaces en bordure de rue Z;%irl:rs:gtleo:tslg:Igsers]rglglrj:fri]tte(rjzr;ss l:s(r:)(;r::erguen)iztrieei;['squl_le intég'rées_ ?U‘X plans et devienr_wept d_’importants facteurg fins de coordination et d’a fectation des ressources.
. L . . ) de sécurité a prendre en considération, quelles que soient
6 Pérennisation marché By est I'endroit idéal pour tirer profit de ces ressources lampleur ou la portée de I'activité.
. ) . , communautaires et dynamiser ses rues et ses espaces tout
7 Préservation des arbres et stratégie de verdissement  ,, |ong de 'année par sa vie culturelle et ses commerces de Esplanade polyvalente [....:; Zonejeunesse Cours et liens
détail animés. D Esplanade du marché D Zone famille Esplanade commémorative

Espaces publics I Pian deay

La plupart des rues du marché By sont assorties d’'une zone

destinée aux commerces et aux terrasses longeant les facades - )] JJL i H ~ m N ; HM i T iL_w‘ \!‘ i HH T ] 1

de batiment (indiquée sur la carte des zones de commerce et o _ Ll R Ik \ i “L Ll Hf L) RN

de terrasses). Cette zone permet aux commerces adjacents o T—T' ":' SLPATRICK .\ ‘7 s ]
d’installer a I'extérieur des présentoirs, un espace de vente ou 74 NN ,‘,_D‘ s L "*ﬂ REL @‘H N \géc |
une terrasse. Cette activité revét une grande importance par (8 | T LS uﬁk# S : : T B A+ |8 |
temp§ chaud, puisquelle est attrayante, quelle suscite lntérét N ‘f:‘#i 7’ :Jﬁ‘ii : 0 S i el o' |5
et qu’elle anime les lieux au quotidien. NS MURRAY o~ % [°
] ‘Fﬁ *T—“—F“**Th I I A =S e — T

L'approche générale en matiére de programmation et de | | L } \" L ' f ‘I 7 ,I f EL:( “L ! 1 J‘r 77777 . TF*

dynamisation des rues et des espaces publics du marché est A | i \ | Il | ; ; I “ ; ; | [ (]

axée sur les éléments suivants : N | S ———— L ani ) e ) (R

Y | T EE T — CLARENCE ., o — |
BS 1 \ TR i (e IR \

1 Favoriser des expériences variées qui surprennent et g | % Ll |l Batiment (Y I I M‘ “F,Ji y}j I \ b
éveillent les sens : la vue, 'odorat, I'ouie, le godit et le | || TLVT% | et e 4‘\‘ | P L‘ ; 8
toucher T Ly i ||| s

2 Rechercher des activités qui font appel au plus grand L | f I\ch;K—ATH;J‘ EILZJLﬁ —\| (‘j
nombre de sens possible durant I'année. | E.———— a [— — ‘ i

3 Faire preuve d’ouverture a I'égard des occasions } | ‘ ; ‘k i ” / | -
d’interactions spontanées et de résultats inattendus i I “f—%‘ ‘ b
(p. ex., I'art de la rue) et éviter d’édulcorer le marché par J | J h L ; “f 8
des événements trop organisés. Examiner les idées en y o B
s’appuyant sur quelques principes simples, comme la ‘ ‘ ‘,‘ l = ——— [ ] |
sécurité publique et I'inclusion. — —— gEoreE—— ] [l ) ‘ .

4 Dynamiser I'espace au moyen d’événements de tres petite ] 7*’T*'4“{ ‘LF . f A B
envergure se déroulant sur quelques metres carrés afin de | ” ‘\‘ Irfw |
mobiliser les piétons en petits groupes, mais aussi par de L0 I /I 1 I | |
grands rassemblements sur des milliers de métres carrés e — OO e L N
pouvant accueillir des milliers de personnes. Les rues York, RIDEAU . =
William et George disposent des principaux espaces pour
accueillir de grands événements.

5 Lorsque possible, intégrer les infrastructures fixes aux
espaces ou se déroulent les événements, comme l'accés a
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La section qui suit décrit les approches précises en matiere
de dynamisation et de programmation dans chacun des
principaux espaces du marché.

Esplanade polyvalente de la rue York (3 500 m2)

De la place du marché By a la promenade Sussex, du cété
nord des voies réservées aux véhicules, a l'intérieur de la zone
de promenade piétonniére

Capacité d’accueillir des événements de petite ou de
moyenne envergure, comme des amuseurs publics, des foires
artistiques, des spectacles, des braderies, etc.

1 Laisser la rue York ouverte a la circulation durant ces
événements.

2 Conserver la zone de commerce et de terrasses (extension
des commerces et terrasses) durant les événements.

3 Revoir la disposition du mobilier urbain, y compris les
bancs, les jardiniéres et les bornes de protection, pouvant
étre déplacé dans 'espace ou dans d’autres zones du
marché.

4 Fournir des hauts méats d’éclairage programmables pour
prendre en charge diverses options d’activités et de
festivals par des couleurs et des agencements de lumiére
personnalisés.

5 Fournir du courant dans les socles de lampadaires et
séparer les panneaux d’alimentation dans toutes les
lampes.

6 Planter des arbres de fagon a réduire au minimum les
obstacles physiques sur I'esplanade et @ maximiser la zone
pavée utilisable (p. ex., planter des arbres dans le pavage).

7 Fermer la rue entre la place du marché By et la
promenade Sussex afin de doubler I'espace disponible, soit
6 000 m2, par exemple pour un festival de rue.

Esplanade polyvalente de la rue York (1 500 m2)

De la place du marché By a la rue William, du cété nord des
voies réservées aux véhicules, a l'intérieur de la zone de
promenade piétonniere

Il s’agit de 'un des deux emplacements clés pour les

tentes des étals extérieurs, et I'endroit privilégié pour les
commergants extérieurs en hiver. Les tentes devraient
généralement rester en place durant les événements; ceux-

ci doivent donc étre planifiés en fonction des commercants
extérieurs, a I'exception des plus grands rassemblements. Les

tentes peuvent étre enlevées lorsqu'il est nécessaire d’installer
des infrastructures plus grandes excédant la capacité de
I’esplanade polyvalente (p. ex., pour un concert d’envergure).
Les étals extérieurs créent un « corridor de marché » nord-sud
qui comprend I'édifice du marché existant, les étals extérieurs
en été le long de la place du marché By et le futur batiment
d’intérét.

1 Fournir un accés a I'électricité et a 'eau par des
raccordements aux services publics dans la chaussée.

2 Fournir des hauts méats d’éclairage programmables
pour prendre en charge diverses options d’activités et
de festivals par des couleurs et des agencements de
lumiére personnalisés. Cela comprend la possibilité d’'une
installation d’art public sous forme d’éclairage caténaire ou
d’un éclairage en plongée conférant a I'espace un caractére
unique.

3 Fournir du courant dans les socles de lampadaires et
séparer les panneaux d’alimentation dans toutes les
lampes.

Les kiosques des marchés de producteurs agricoles et les
étals commerciaux saisonniers installés a I'extérieur sur
I'esplanade de la rue York et le long de la place du marché By
doivent :

1 Ancrer au sol les structures fixes ou les étals commerciaux

2 Comprendre des dispositifs de sécurité permettant de les
verrouiller la nuit.

3 Comporter une toiture en pente ou une structure permettant
de contréler 'accumulation de neige et de dévier la pluie.

4 Comporter un auvent (lorsque le temps est mauvais).

Permettre d’effectuer des ventes sur un a trois des cotés de
la structure.

6 Comporter une structure mise a niveau pour faciliter
I'installation et le démontage.

7 Comprendre idéalement de I'éclairage alimenté a I'énergie
solaire.

8 Comprendre un branchement d’alimentation de 50 A pour
permettre les ventes en hiver.

9 Idéalement, la Ville doit vider les égouts pluviaux plus
de deux fois par saison ou aprés de fortes pluies afin de
prévenir la présence de rats et les mauvaises odeurs.

Rue George (6 000 m2)

De la promenade Sussex a la rue Dalhousie, du cété nord
des voies réservées aux véhicules, a l'intérieur de la zone de
promenade piétonniere

Le c6té nord de la rue George comprend une zone jeunesse
prés de la promenade Sussex, une esplanade polyvalente
directement au sud de I'édifice existant du marché By, ainsi
qu’une zone famille entre le marché et la rue Dalhousie.

1 Fournir une infrastructure permanente composée d’arbres,
de bancs, de pavillons, d’'une fontaine et d’installations pour
planches a roulettes le long de la promenade, du c6té nord
de la rue George.

2 Garder les autres zones ouvertes de fagon a faire preuve
de flexibilité pour les activités et les programmes

3 Planter des arbres de rue de fagon a créer une série
de petites salles extérieures le long de la promenade
afin d’accueillir diverses activités. Les activités sur la
rue George seront de plus petite envergure que celles sur
la rue York.

4 Fournir des pavillons multifonctionnels dans la zone famille.
Ces pavillons sont des structures permanentes pouvant
accueillir diverses activités, dont des expositions, du
mobilier urbain, de 'équipement de jeux et de I'art public.

5 Elaborer un processus permettant d’assurer I'utilisation des
pavillons tout au long de I'année, possiblement en incluant
des liens avec des commanditaires.

6 Fournir des tables a manger ou de pique-nique pouvant
étre déplacées pour les repas extérieurs a proximité du
marché, sur I'esplanade polyvalente au sud de I'édifice du
marché existant.

7 Planifier la plantation d’arbres de fagon a réduire au
minimum les obstacles physiques sur I'esplanade et a
maximiser la zone pavée utilisable (c.-a-d., planter des
arbres dans le pavage).

Rue William (2 500 m2)
Entre les rues George et Clarence

La rue William deviendra une zone réservée aux piétons,
favorisant les activités plus passives et informelles : s’asseoir,
partager un repas et pratiquer des activités en famille. A
court terme, cet espace peut accueillir certaines des activités
destinées plus tard a la rue George.

1 Envisager d’installer un éclairage caténaire afin de créer

une ambiance festive aux abords de I'édifice du marché et
de retirer les lampadaires de I'étroite rue piétonniére.

2 Créer des possibilités d’installations artistiques temporaires.

Place du marché By (2 700 m2)
Entre les rues George et York

1 Fermer la rue du marché By a la circulation par temps
chaud pour les étals extérieurs.

2 Fournir un acces a I'électricité et a 'eau par un
raccordement aux services publics dans la chaussée.

3 Envisager d’installer un éclairage caténaire afin de créer
une ambiance festive aux abords de I'édifice du marché et
de retirer les lampadaires de I'étroite rue piétonniére.

4 Prévoir des voies d’arrét en bordure de rue pour le
stationnement sur le cété est seulement, lequel peut étre
utilisé en hiver pour le prolongement des activités de
I'édifice du marché

Rue Clarence
De la promenade Sussex & la rue Dalhousie

L’aménagement du domaine public est principalement axé sur
les commerces le long de la rue Clarence et la nécessité de
fournir des voies dégagées adéquates.

« Elargir la promenade du cété nord de facon a inclure
de I'espace pour les terrasses extérieures. S’assurer de
dégager une voie d’au moins 2 m. La voie dégagée sera
combinée a I'espace piétonnier autour des bancs et des
arbres afin d’élargir la voie piétonne, généralement a 3,5 m.

* Permettre aux commerces du cété sud d’utiliser la voie
polyvalente en bordure de rue comme espace de terrasse
en été.

« Eviter les terrasses aux plateformes surélevées et aux
balustrades opaques.

Cours de la CCN

Les cours sont animées par une variété d’activités, y compris
des terrasses et de petits événements. Leur vocation et
aménagement actuels sont efficaces, et la dynamisation
continue par la Commission de la capitale nationale viendra
compléter le marché By.

Plan du domaine public du marché By — Rapport sur les recommandations —- 71



Echelonnement et mise en ceuvre

Plan a long terme

Le Plan du domaine public illustre 'aménagement du
domaine public privilégié a long terme. Sa vision s’appuie
sur I'objectif de la Ville qui consiste a transformer le marché
en un environnement donnant la priorité aux piétons. Le
plan a été élaboré a la suite de vastes consultations aupres
des intervenants et d’aprés les tendances connues en
matiére d'utilisation, de transport et de services. Sa mise en
ceuvre devrait s’échelonner sur plusieurs dizaines d’années
(pour en savoir plus a propos des consultations aupres des
intervenants, consultez I'annexe 4).

* Les dimensions figurant sur les plans fonctionnels
illustrent I'emplacement général des infrastructures et des
aménagements paysagers.

* Les concepts seront peaufinés lors de I'étape de conception
détaillée du plan. Des changements pourraient notamment
étre apportés a 'emplacement des arbres en raison des
services publics souterrains ou de facteurs géotechniques
et hydrogéologiques, 'emplacement des lampadaires en
fonction de calculs photométriques ou la configuration
des zones destinées aux terrasses selon les désirs des
restaurateurs.

* Le plan présume que les stationnements existants sur les
propriétés privées s’intercaleront avec les batiments sur le
bord de la rue au fil du temps. Les emplacements actuels
des entrées privées ne sont donc pas illustrés.

 Si les projets du domaine public sont mis en ceuvre dans
les zones ou se trouvent déja des stationnements ou des
entrées privées, le plan devra étre modifié. Des e forts
doivent étre déployés pour maintenir 'emplacement général
des modules d’enracinement, des arbres, des plantations,
de I'éclairage et du mobilier urbain tout en accommodant les
entrées privées futures et existantes.

L’échelonnement du Plan du domaine public dépend de
I'affectation du budget des immobilisations, de la réfection des
infrastructures, des initiatives stratégiques et des partenariats.
La carte suivante fournit un apercu de I'échelonnement
général projeté dans le but de maximiser les effets de
transformation pour les piétons.

Esplanade polyvalente de la rue York (priorité absolue)

Cet espace a le potentiel de produire un effet considérable

et immédiat sur le domaine public, alors qu’il redéfinit
I'utilisation de I'espace, crée un environnement de grande
qualité et fournit la polyvalence essentielle au plan. Il occupe
un emplacement central et est suffisamment vaste pour
démontrer tout le potentiel d’'une pleine mise en ceuvre de la
vision du domaine public. Il peut générer de I'enthousiasme et
créer une impulsion pour I'avenir.

L’esplanade du marché et le batiment d’intérét de la rue
York, la place du marché By et la rue William (priorité
élevée)

Le nouveau batiment et le nouvel espace public devraient
étre liés et mis en ceuvre en méme temps. La fagade du
nouveau batiment le long de la rue York doit étre en retrait
de I'emplacement actuel du 70, rue Clarence afin de créer

la zone de I'esplanade et de créer de I'espace pour les
tentes. Le batiment d’intérét, selon sa vocation définitive et
la programmation, est 'emplacement le plus approprié pour
des toilettes publiques accessibles, un stationnement couvert
pour bicyclettes, des bornes de recharge potentielles pour
véhicules électriques et le rangement d’équipement (comme
un élévateur a fourche, du matériel de scéne, des jardiniéres
et des bancs).

Rue George (entre le marché By et la rue Dalhousie — priorité
modérée)

Ce secteur de la rue George comprend une fontaine de méme
que la zone famille. Il présente un fort potentiel pour attirer les
familles vers le marché, une lacune qui a été relevée. Il fournit
aussi un grand nombre d’éléments d’infrastructure permanents
qui accroissent le potentiel du marché en matiére de culture et
d’activités pour tous les ages.

Rue Clarence (priorité modérée)

La transformation de la rue Clarence est un projet relativement
simple, mais aux énormes répercussions compte tenu de

son ampleur et des dépenses en immobilisations modestes.
Destination reconnue pour ses restaurants et sa vie nocturne,
la rue Clarence est actuellement trés mal adaptée aux piétons
et aux personnes utilisant des aides a la mobilité qui doivent
se frayer un chemin sur les trottoirs trop étroits entre les
terrasses privées, les tableaux-annonces et les clients qui font
la file
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Les autres rues et espaces du marché sont jugés moins
essentiels en ce qui a trait a leur incidence sur le domaine
public et la transformation de I'image du marché. Les
projets de mise en ceuvre peuvent étre plus opportunistes,
peut-étre en suivant la réfection des infrastructures ou les
aménagements adjacents.

Calendrier de la rue George (entre la promenade Sussex

et la place du marché By) : tracé au nord ou au sud de

la rue George en raison des portes de chargement du
magasin La Baie.

Il n’est pas approprié que des portes de chargement pour

des remorques de 53 pi donnent sur la rue George, un point
d’entrée au marché By d’une grande importance pour les
piétons. A I'avenir, le chargement devrait se faire autrement,
par exemple par des camions plus petits, dans une aire de
stationnement, la nuit ou encore en aménageant un espace
de chargement a l'intérieur du batiment. De cette facon, les
voies de circulation automobile le long de la rue George
pourront étre situées dans la moitié sud de I'emprise et la large
promenade piétonniére prévue par le présent Plan du domaine
public pourra étre créée sur la moitié nord.

Le Plan du domaine public reconnait toutefois que, dans un
avenir prévisible, le magasin La Baie pourrait avoir & accéder
a ses portes de chargement comme il le fait actuellement.

Un autre plan pour un tracé nord de la rue George est fourni.
Dans ce cas, la vaste zone de chargement et le rayon de
giration se transforment en une esplanade polyvalente
lorsqu’ils ne sont pas utilisés par les camions.

Au-dela de la zone a I’étude

La transformation du marché By a partir du tissu urbain
environnant est harmonieuse et peut se faire graduellement.
Le marché fait partie de la Basse-Ville. Les rues Clarence,
Murray et Dalhousie, notamment, voient leur vocation et
leur caractére se prolonger au-dela des limites du secteur
faisant I'objet du présent Plan du domaine public. Les
recommandations quant au style de conception formulées
dans le plan concernant le pavage, le mobilier, la plantation
d’arbres, I'éclairage et les caractéristiques particuliéres
peuvent s’étendre pour englober ces rues transitoires.
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Priorité des projets

Le Plan du domaine public du marché By est la somme de plusieurs projets. Il montre 'aménagement final, mais, pour y
parvenir, il est nécessaire de réaliser des essais, de mener des projets pilotes, de modifier progressivement les rues, les
stationnements et les espaces publics et d’apporter des améliorations essentielles aux infrastructures. Le tableau ci-dessous
présente un certain nombre de projets a court, a moyen et a long terme pouvant étre mis en ceuvre par la Ville d’'Ottawa et ses
partenaires. Plusieurs résultats peuvent étre obtenus rapidement et a peu de frais dans la foulée de ce plan afin de continuer

sur cette lancée.

Projets a court terme (0 a 2 ans)

Projets a moyen terme (3 a 10 ans)

important soit garanti (2021)

Démarrage rapide

Projet pilote et amélioration du passage pour piétons de
la rue William
» piétonnisation de la rue William entre les rues George
et York

Abordable et réalisable
Démarrage rapide

Ville d’'Ottawa (passage et
signalisation) et partenaires
(programmation, entretien
amélioré)

promenade Sussex et la place du marché By)

immobilisations
Projet de transformation
Réfection des infrastructures

Projet Type Responsabilité Projet Type Responsabilité
Mise sur pied d’'un groupe de travail sur la relance Colts minimes Ville d’'Ottawa et partenaires Domaine public du mail de la rue Waller Amélioration des Promoteur
économique (2021) immobilisations
Projets pilotes jusqu’a ce qu’un investissement plus Abordable et réalisable Ville d’'Ottawa et partenaires Esplanade polyvalente de la rue York (entre la Amélioration des Ville d’'Ottawa

Projet pilote de la place du marché By
» piétonnisation en tant que rue saisonniére entre les
rues George et York

Abordable et réalisable
Démarrage rapide

Partenaires (fermeture,
programmation, tentes de

marchands, entretien amélioré)

Rue saisonniére de la place du marché By

Amélioration des
immobilisations

Ville d’Ottawa (amélioration des
immobilisations) et partenaires
(programmation, tentes)

Réfection de I'édifice historique du marché (au 55, place
du marché By)

Amélioration des
immobilisations

Partenaires

Demande d’information sur le batiment d’'intérét pour le
70, rue Clarence (quatrieme trimestre de 2021)
» évaluation des occasions de partenariats, d’affaires et
de bienfaits d’intérét public

Colts minimes
Compréhension du potentiel
du marché

Ville d’Ottawa et Marchés
d’Ottawa

Batiment d’intérét

Amélioration des
immobilisations
Possibilité de partenariat
public-privé

Ville d’Ottawa, promoteur
immobilier et partenaires

Nouveau modeéle de gouvernance a I'échelle du district
pour la programmation, la conservation des espaces et
les activités (deuxiéme trimestre de 2021)

» définition des roles et des responsabilité

Co0ts minimes

Ville d’'Ottawa et partenaires

Plan détaillé (2021) et construction (2022) du mail de la
rue Waller

Partage des colts

Ville d’'Ottawa, promoteur
immobilier et immeuble en
copropriété existant

Esplanade du marché sur la rue York (entre la place
du marché By et la rue William) et piétonnisation de la
rue William (entre les rues York et Clarence)

Amélioration des
immobilisations

Possibilité de partenariat
public-privé

Lien avec le batiment d’intérét
Réfection des infrastructures

Ville d’Ottawa, promoteur
immobilier et partenaires

Recherche de financement pour le plan détaillé de
I'esplanade polyvalente de la rue York (2022)

Concept de point d’entrée de la rue Rideau et de la
promenade Sussex (2021)
» étude compléte sur le réseau de transport
» compréhension et ratification des répercussions sur le
transport

Etude

Ville d’Ottawa

Zone famille de la rue George (entre les rues William et
Cumberland)
» Amélioration de la promenade et de I'espace public
» Installations et éléments de mobilier amusants et
axés sur la famille
» Activités familiales

Amélioration des
immobilisations

Projet de transformation
Lien avec les projets
d’aménagement

Réfection des infrastructures

Promoteur et Ville d’'Ottawa

Concours de design national pour le point d’entrée de la
rue Rideau et de la promenade Sussex (2022)

Rétribution

Ville d’Ottawa et CCN

Projet autonome ou dans le cadre des améliorations Amélioration des Partenaires
apportées aux rues York ou George immobilisations
Rue Clarence Amélioration des Ville d’'Ottawa

immobilisations

Nouvelles normes d’entretien
» fréquence accrue de I'enlévement des déchets et du
nettoyage des rues

Abordable et réalisable

Ville d’'Ottawa et partenaires

Retrait de la bretelle, reconfiguration des voies,
infrastructures cyclables et esplanade publique

Amélioration des
immobilisations

Ville d’Ottawa et CCN

Embellissement et présentoirs saisonniers
» paniers de fleurs améliorés, lumiéres des Féte

Abordable et réalisable

Partenaires

Amélioration de I'édifice du marché By

Modernisation

Marchés d’Ottawa
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Long Term Projects (11+ years)

Projet Type Responsabilité
Rue George (entre la promenade Sussex et la Amélioration des Ville d’'Ottawa
rue William) immobilisations
Réfection des infrastructures
Rue York (entre la rue Dalhousie et Amélioration des Ville d’'Ottawa
'avenue King Edward) immobilisations
Rue Dalhousie Ameélioration des Ville d’Ottawa
immobilisations
Réfection des infrastructures
Rue Murray Amélioration des Ville d’Ottawa
immobilisations
Projet progressif
Rue St. Patrick Amélioration des Ville d’'Ottawa
immobilisations
Projet progressif
Rue Parent Amélioration des Ville d’'Ottawa

immobilisations

Point d’entrée de la promenade Sussex et des
rues St. Patrick et Murray

Amélioration des
immobilisations

CCN, dans le cadre de
la revitalisation de la
pointe Nepean

Il sera possible de mettre en ceuvre des segments du présent
Plan du domaine public en tirant profit des autres projets de
construction et d’amélioration des immobilisations dans le
secteur, notamment :

¢ la réfection des infrastructures;
* les projets d'aménagement;

* les infrastructures fédérales, le plan d'immobilisations ou les
initiatives de tourisme.

Chaque fois que de telles initiatives ont lieu, la Ville devrait
envisager d’investir simultanément dans le domaine public
afin d’élargir leur portée. Par exemple, un promoteur peut
entreprendre des travaux de construction de routes et de
promenades du domaine public adjacentes a son chantier,
et la Ville pourrait envisager de prolonger I'espace public sur
toute 'emprise.

Plusieurs des projets présentés dans ce plan nécessiteront
du financement et de I'assistance de plusieurs sources.

Pour certains, méme si la Ville d’Ottawa est responsable

de 'amélioration des immobilisations du domaine public,

des partenaires tels que les Marchés d’Ottawa et les Zones
d’amélioration commerciale participeront a la programmation
(événements, installations, équipement de jeu, étals extérieurs,
embellissement) et a I'exploitation (soutien au nettoyage des
rues, collecte des ordures, logistique des événements). Dans
certains cas, une taxe spéciale de la ZAC peut financer des
projets précis, comme le paysage de rue ou 'art public.

Plan du domaine public du marché By — Rapport sur les recommandations —-

75



Autres études

Le marché By est un district unique de la Ville d’Ottawa qui revét
une grande importance historique. Il joue un réle de premier plan en
tant que destination touristique et district polyvalent. Pour préserver
et renforcer son caractére, son réle et sa fonction au sein de la ville,
il mérite la désignation de district particulier. Il est donc nécessaire
de prévoir des exceptions aux normes de conception, d’exploitation
et d’entretien de la Ville.

Conception conjointe avec les communautés autochtones

Il est nécessaire d’explorer davantage I'importance des Premiéres
Nations et des Algonquins dans la région d’Ottawa et le secteur

du marché By, et ceux-ci doivent étre pris en compte dans le

plan détaillé et le caractére du paysage du domaine public. Cette
culture peut étre mise en valeur et célébrée par la sélection
d’arbres indigénes et traditionnels, I'intégration de motifs, d'images
et d’ceuvres d’art public algonquins et la conception d’espaces
inclusifs favorisant les rassemblements algonquins. Le domaine
public du marché By présente un énorme potentiel et peut

intégrer des thémes liés a la vision du monde des Autochtones en
encourageant la gestion des paysages et des écosystémes et en
interagissant avec le monde par les artéfacts et les structures selon
des méthodes durables sur le plan écologique.

Réglement ou lignes directrices régissant les terrasses

Le marché By présente une forte concentration de terrasses sur
trottoir, lesquelles devraient étre favorisées puisqu’elles contribuent
grandement a 'atmosphere et a la réussite économique du secteur.
Le présent plan prévoit 'agrandissement des zones destinées

aux commerces et aux terrasses en bordure de plusieurs rues par
I'élargissement des trottoirs adjacents. Des terrasses plus petites
devraient étre envisagées méme sur les trottoirs plus étroits lorsqu’il
est possible de maintenir une voie piétonne d’'une largeur minimale.
Le plan compte parmi ses objectifs de fournir un environnement

ou les terrasses s’integrent parfaitement aux voies adjacentes en
réduisant au minimum les obstacles. Un reglement spécial sur les
terrasses devrait étre envisagé précisément pour le marché. Le
nouveau réglement devrait accorder la priorité a I'accessibilité et au
repérage a l'aide d’une canne, comme le fait le réglement actuel.

Espaces en bordure de rue

Des espaces automobiles polyvalents en bordure de rue sont
prévus partout dans le marché afin de remplir plusieurs fonctions :
stationnement sur rue, aire de livraison et de chargement de
courte durée, zone d’embarquement et de débarquement des
passagers et point d’'embarquement pour autocars. Ces fonctions
sont toutes importantes et favorisent la réussite économique

et culturelle du marché. Comme la mise en ceuvre du Plan du
domaine public s’échelonnera sur plusieurs années, probablement
en phases distinctes, il sera nécessaire d’élaborer un plan en
constante évolution pour l'utilisation des espaces en bordure de
rue. Par exemple, lors de la piétonnisation de la rue William, il sera
important de préserver les zones de livraison pour les commerces
qui s’y trouvent. Pour y parvenir, une plage de livraison peut étre
fixée, par exemple avant 10 h, durant laquelle les camions sont
autorisés a accéder a la rue William pour fournir leurs services.
Les commerces devront ainsi revoir la fagon dont ils regoivent

les livraisons. En outre, une aire de chargement de courte durée
désignée sur les rues York ou George peut accueillir les camions
ne pouvant respecter la plage de livraison jusqu’a 10 h. Toute
utilisation des espaces en bordure de rue devrait étre explorée

davantage a 'étape de la conception détaillée.

Eclairage

L’éclairage est un aspect complexe a prendre en considération pour
le marché, lequel comprend un réseau de rues et d’intersections,
des promenades piétonniéres et des biens historiques; il devrait
servir a conférer un caractére unique au district. Il est nécessaire
d’élaborer une stratégie plus détaillée pour déterminer les endroits
ou I'éclairage est requis, les normes de rendement photométrique
et 'ambiance désirée. Dans certaines zones, I'éclairage devra étre
contrdlé de fagon délibérée, par exemple lorsque les applications
résidentielles ou critiques se trouvent a proximité d’applications
commerciales ou historiques. Une telle stratégie peut comprendre
les plages horaires de I'éclairage et les lignes directrices spéciales
pour les événements.

Déchets et matiéres recyclables

Un programme doit étre mis en place pour établir la capacite,
'emplacement et le calendrier de collecte des poubelles. La
Ville devrait déterminer un calendrier de base, lequel sera
complété par la ZAC ou les Marchés d’Ottawa. En général, les
poubelles devraient étre situées dans la zone de mobilier, pres
des bordures de rue, pour que les camions a ordures puissent y
accéder facilement. Les poubelles se trouveront en plus grande
concentration au coeur du marché qu’en périphérie, et seront
situées de préférence aux intersections et dans les zones de
rassemblement.

Pavage

La Ville d’'Ottawa reconnait I'importance des pavés décoratifs dans
des endroits spéciaux de la ville et travaille a élaborer une approche
concernant les pavés autobloquants. Les pavés autobloquants ou
décoratifs contribuent grandement a définir les limites du marché By
et a le distinguer en tant que district particulier de la ville. Dans

le contexte d’Ottawa, le pavage autobloquant souléve deux
préoccupations d’ordre général : son rendement en hiver, y compris
le soulevement et I'usure attribuables au déneigement, et son
rendement en tant que surface accessible, y compris le nivellement
en douceur et le contraste visuel.

Ces enjeux sont importants et nécessitent d’étre étudiés davantage
dans le contexte d’Ottawa. Ailleurs, les pavés autobloquants ont

été utilisés avec succes et se sont avérés efficaces lorsque leur
rendement a été mesuré a la lumiére de ces préoccupations. En ce
qui concerne le soulevement et I'usure, il est important de procéder
a une juste évaluation par rapport aux revétements standard en
béton et en asphalte, deux matériaux qui présentent ces contraintes
sur de longues périodes.

Voici certaines techniques dont le succes a été démontré :

* Fournir une assise en béton aux pavés, ce qui réduit au minimum
le mouvement et préserve I'aspect lisse de la surface.

 Utiliser des pavés de qualité routiere lorsqu’il est possible que
des véhicules empruntent la voie.

* S’assurer que les pavés sont entierement colorés pour que
'usure normale et les entailles mineures ne soient pas aussi
visibles.

» Utiliser des pavés texturés pour délimiter les zones pour piétons
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et pour véhicules.

* Utiliser des pavés aux couleurs contrastantes conjointement avec
du béton coulé sur place afin de délimiter les voies et passages
pour piétons.

 elntégrer aux paveés des reperes détectables a I'aide d’'une
canne.

D’autres consultations s’imposent auprés de I'INCA et d’autres
groupes sur I'accessibilité afin de définir les normes en matiere d
couleur, de contraste, de texture et de délimitation.

Activités et événements

La Ville d’'Ottawa devra déterminer quelles sont les pratiques
exemplaires quant a I'organisation d’événements, notamment en ce
qui concerne la logistique et les services. Les services d’électricité
et d’aqueduc doivent étre conformes au code et étre fonctionnels
pour une variété d’activités.

Géomeétrie des rues et travaux subséquents d’aménagement
des rues

Le Plan du domaine public s’appuie sur une conception
géomeétrique provisoire sous-jacente pour les domaines piétonnier,
cycliste et automobile qui traduit la vision d’ensemble du district,
une vision qui s’efforce le plus possible de créer dans le marché By
un environnement axé sur les piétons ou la circulation automobile
est modérée. |l met en place un cadre pour une construction
coordonnée s’échelonnant tout au long de sa durée de vie, soit sur
une vingtaine d’années.

Le réseau routier local sera géré par la Ville comme des rues dont
la limite de vitesse est fixée a 30 km/h. Dans cette perspective, les
objectifs géométriques suivants sont mis en évidence dans le plan :

* Des routes, des abords et des passages accessibles, avec des
mesures d’avertissement tactiles

 Des trottoirs élargis (pour les personnes, les arbres, le mobilier et
les infrastructures)

* Des passages pour piétons raccourcis (distances de traversée
plus courtes)

» Des passages pour piétons plus larges (capacité accrue)

* Des circuits piétonniers directs et larges vers la station Rideau
du train léger sur rail (afin de favoriser I'orientation et le choix des
modes de transport)

* Une combinaison de pistes cyclables séparées et a voies
partagées (selon la fonction prévue des trongons)

* Un stationnement polyvalent sur certains trongons (possibilité
d’utilisation a d’autres fins que le stationnement

* L'option de programmer les espaces pour le stationnement,
le chargement ou d’autres utilisations (pour répondre aux
demandes variées)

* Des rues partagées sur certains trongons (utilisation axée sur
les piétons de fagon saisonniere ou permanente, avec des
restrictions pour la circulation générale)

* Des arréts d’autobus avec trottoirs dégagés (pour embarquement
par les portes avant et arriere sans obstacle)

» Des rayons de giration plus serrés aux intersections (pour ralentir
les virages et fournir plus d’espace a I'extrémité des passages
pour piétons)

* Des voies réservées aux véhicules plus étroites (pour permettre
d’élargir les trottoirs et contrdler la vitesse)

* Des voies d’acces privées plus étroites et délimitées (pour
préciser 'emplacement des entrées)

* Des intersections surélevées et des mesures de modération de la
circulation a mi-paté (pour réduire la vitesse des véhicules)

* Une réduction du nombre de rues a sens unique (pour améliorer
les liaisons et réduire la durée des trajets)

Le plan a tenté de trouver un équilibre pour tous les usagers des
rues et varie selon les différents secteurs du district en réponse

aux désignations et aux contextes uniques de chaque rue et flot.
Cela dit, il est important de noter que le plan définitif pour chaque
troncon de rue qui progresse vers la reconstruction passera ensuite
par une étape de conception préliminaire détaillée. Ces conceptions
plus précises seront élaborées progressivement pour faire suite aux
investissements stratégiques et aux programmes de financement et
de renouvellement du cycle de vie de la Ville. Elles comprendront
une analyse actualisée tenant compte des apprentissages tirés

des phases initiales de construction et des normes de conception
toujours changeantes. Les plans géométriques subséquents seront
orientés par les facteurs et analyses justificatives qui suivent :

* Nouvelle étude de gestion de la circulation locale et évaluations
des répercussions et des avantages pour tous les modes de
transport

» Etudes du niveau de service du transport multimodal visant &
évaluer 'aménagement des routes et des intersections ainsi que
les répercussions de nouveaux projets d’'aménagement dans le
secteur

+ Etudes sur le rayon de giration des gros véhicules
* Enquétes sur la modération de la circulation

» Etudes sur l'utilisation des bordures de rues précises
(stationnement, chargement, taxi, services de police,
stationnement d’autocars, etc.)

» Conceptions techniques pour les services municipaux
* Enquétes sur les conflits liés aux services publics souterrain

Finalement, la Ville devrait continuer a surveiller I'état du transport
dans le marché By durant les années que durera la réfection du
domaine public, notamment le nombre de piétons, de cyclistes

et d’automobiles aux intersections, le taux d’achalandage des
transports en commun (sur la rue Dalhousie), les accidents (tous
les usagers confondus) et I'utilisation des stationnements publics.

Il sera important de comprendre les résultats chronologiques des
investissements progressifs dans la réfection et de tenir compte des
tendances dégageées ou des apprentissages tirés dans les plans
préliminaires détaillés au cas par cas.

Conception détaillée et construction
Détermination préalable de la compétence des entrepreneurs

Il est recommandé de déterminer au préalable la compétence des
entrepreneurs afin de s’assurer de ce qui suit :



* Capacité de I'entrepreneur d’entreprendre un projet en plusieurs
étapes d’une telle ampleur

* Affectation démontrée des ressources
* Expérience de travail dans un environnement fortement urbain

» Expérience concernant des projets d’une telle portée et
comprenant des éléments de paysage de rue semblables (jeux
d’eau, revétements durs, pavés autobloquants dans I'emprise,
travail de grande qualité, etc.)

Pour gagner du temps, le processus de détermination préalable
des compétences peut étre administré en méme temps que les
travaux de conception détaillée par I'équipe de consultants en
aménagement.

Equipe de consultants

Il est nécessaire de faire appel a une équipe de consultants
multidisciplinaire pour entreprendre les travaux de conception
détaillée afin de faire progresser et de définir davantage le présen
Plan du domaine public. Le premier projet majeur établira la norme
en matiére de mobilier, d’éclairage, de pavage, de plantation
d’arbres et d’autres éléments du domaine public qui seront
appliqués dans I'ensemble des travaux. Il est recommandé d’allouer
suffisamment de temps a I'équipe de consultants pour lui permettre
de régler ces détails caractéristiques. L'équipe devrait compter les
membres suivants :

* Architecte paysagiste

» Spécialiste en transport et en mobilité

* Consultant en accessibilité

* Représentant des communautés autochtones

* Ingénieur électricien

e Consultant en éclairage

* Spécialiste en génie mécanique ou hydraulique

* Ingénieur de structures

* Ingénieur civil

* Expert-conseil en estimation des colts

¢ Consultant en conception de terrain de jeu

* Spécialiste de I'’Association canadienne de normalisation

* Ingénieur géotechnicien et hydrogéologue

* Architecte

* Expert en irrigation

* Expert en sécurité

* Arboriculteur

¢ Consultant en art public ou artiste

e Consultant en programmation et en événements

Les études géotechniques et hydrogéologiques peuvent étre
réalisées avant le début de la conception détaillée afin de
déterminer I'état des sols et des eaux souterraines et de formuler
des recommandations en fonction du plan d’aménagement du

domaine public. Ces études devraient déterminer s'il y a lieu de se
préoccuper d’éventuelles contaminations compte tenu de I'histoire

du secteur et formuler des recommandations quant aux prochaines
étapes.

Art public

Le présent Plan du domaine public reléve de nombreuses
possibilités en matiére d’art public, dont trois points d’intérét sur la
rue York, qui devraient prendre la forme de sculptures aux points
d’entrée de la promenade Sussex et de I'avenue King Edward

et d’'une installation d’éclairage au-dessus de I'esplanade du
marché sur la rue York. D’autres ceuvres d’art et interprétations du
patrimoine culturel peuvent étre intégrées au mobilier et aux pavés
décoratifs du domaine public, notamment dans les pavillons, les
éléments de jeu et les plans d’eau. D’autres possibilités créatives
devraient aussi étre envisagées.

1 Intégrer a I'étape de la conception détaillée au moins un projet
d’art public qui pourra étre mis en ceuvre en méme temps
que la construction du trongon de rue en question. Pour ce
faire, des créateurs d’art public pourraient étre inclus au sein
d’'une équipe, ou un processus de sélection d’artistes pourrait
étre proposeé, par exemple un concours international. La Ville
d’Ottawa pourrait aussi mettre en place un processus, selon la
direction générale responsable.

Le marché actuel (55, place du marché By)

Les Marchés d’Ottawa disposent d’'un plan stratégique et d’un

plan de mise en ceuvre stratégique qui décrivent les projets et

les priorités pour la revitalisation de I'expérience du marché. Ces
plans comprendront des recommandations en matiere de gestion
(p. ex., la diversification des commercants) et d’amélioration des
immobilisations (p. ex., la réfection des batiments). Il sera important
de collaborer de prés avec les Marchés d’Ottawa dans la mise

en ceuvre des recommandations en matiére d’espace public,
d’exploitation et d’entretien dans le cadre du présent Plan du
domaine public.

Espace public du point d’entrée de la rue Rideau et de la
promenade Sussex

Un certain nombre de variables pourraient avoir une incidence
considérable sur 'aménagement de I'espace public, notamment les
facteurs suivants :

+ Etude plus poussée des répercussions sur tous les modes de
transport et décision subséquente pour trouver un juste équilibre

* Moment du retrait de la bretelle pour véhicules

* Moment du retour du Sénat sur la Colline du Parlement et
utilisation future du batiment, y compris la possibilité que cette
utilisation future interagisse davantage avec 'espace public par
ses portes et ses fenétres

* Plan a long terme pour 'aire de chargement et de service des
camions du c6té est du batiment qui occupe une partie de
I'espace public

* Nature de la commémoration imaginée par la CCN

* Possibilité d’ajouter a 'espace des vocations dynamiques (p. ex.,
un café)

* Besoins en matiére de sécurité

Le Plan du domaine public présente un concept qui favorise un
environnement piétonnier de grande qualité en s’appuyant sur des
hypothéses pouvant étre formulées aujourd’hui :

* Les bretelles d’acces allant de 'avenue Mackenzie a la
promenade Colonel By seront éliminées et les voies des rues
avoisinantes seront réaménagées en conséquence.

* Des voies cyclables seront aménagées pour relier la rue Elgin,
la rue Wellington, la rue Rideau, I'avenue Mackenzie et la
promenade Sussex. — Les voies cyclables seront aménagées sur
le bord de la chaussée, et non au milieu de I'espace public.

* La mise en ceuvre aura lieu avant le départ du Sénat et I'aire de
chargement et de service des camions sera maintenue.

* Les éléments commémoratifs peuvent étre intégrés
ultérieurement, par exemple en tant que sculpture autonome.

¢ Un batiment permanent ou temporaire a vocation de soutien peut
étre aménagé le long de la fagade de I'Edifice du Sénat

* Aucune mesure de sécurité n’est requise.

Le plan de visualisation sert a relever les concepts qui concordent
avec les hypothéses du réseau de transport, la topographie, les
répercussions sur 'emplacement du site le long du boulevard de la
Confédération ainsi que les themes potentiels liés a la géographie
naturelle et a I'histoire culturelle du site. Il permet de préparer un
apercu de I'estimation des codts a la lumiére de ces hypothéses.
Voici quelques recommandations concernant le point d’entrée de la
rue Rideau et de la promenade Sussex :

1 Organiser un concours de design afin de déterminer
I'aménagement du domaine public pour ce point d’entrée en
tenant compte de sa portée, de son contexte dans le tissu urbain
d’Ottawa et de l'importance des futurs éléments commémoratifs.

2 S’assurer que les décisions relatives au transport, aux
applications et a I'art public mettent en place un cadre précis
auquel les créateurs devront se conformer. L'emplacement
des voies et des bordures de rue qui marquent les limites de
I'espace doit étre établi avec certitude.

L'organisation d’'un concours de design international peut prendre
plusieurs formes, et la Ville doit tenir compte de ses objectifs

au moment de définir le processus. oici certaines suggestions
relativement au format du concours :

* Engagement et affectation du budget des immobilisations pour la
construction des changements au réseau automobile et cyclable.

» Définition de la nature des éléments commémoratifs. Cet aspect
pourrait étre déterminé par la CCN ou étre laissé a la discrétion
des participants au concours selon un énoncé des objectifs.

 Définition d’un programme pour I'espace (p. ex., stratégies de
dynamisation, exigences en matiére de circulation, exigences
pour les événements, installations pour piétons, comme des
endroits ou s’asseoir).

* Consultation publique.

» Concours avec jury en deux étapes :
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1re étape

» Appel général de candidatures comprenant les compétences et
I'expérience antérieure

» Liste restreinte de trois a cing équipes

2e étape

» Enoncé de concours mieux défini fourni & toutes les équipes et
comprenant le budget des immobilisations

» Soumission des projets et estimation des colts, comprenant
potentiellement une entrevue

» Sélection de I'équipe gagnante

La gouvernance du secteur du marché By

Il'y a eu, dans les dix dernieres années, plusieurs examens de la
gouvernance du quartier du marché By, ce qui a réecemment donné
lieu, en 2018, a la constitution de Marchés d’Ottawa Markets.
D’aprés nos entrevues avec les intervenants, il est évident qu'il
faut éclaircir les roles et les responsabilités de la Ville d’'Ottawa, de
la Zone d’amélioration commerciale du marché By et de Marchés
d’Ottawa Markets. Ces intervenants doivent se structurer dans

le cadre d’'une méme mission et d'un méme mandat, clairement
définis et adaptés a ce quartie . Il s’agit du concept étoffé dans la
version provisoire du Plan officiel de la ille d’Ottawa, qui vient
d’étre publiée et qui indique que le secteur du marché By doit

étre exploité dans le cadre d’'un régime de politiques distinct. Il
faudrait éventuellement regrouper les mandats organisationnels
pour que la direction soit mieux orientée et redevable et qu’elle
puisse réglementer et programmer les lieux les plus exceptionnels
et importants pour I'’économie de la Ville et s’exprimer au nom des
nombreux intervenants en cause.

Voici les questions prioritaires dont il faut débattre et qu'’il faut
recadrer dans I'examen de la gouvernance :
* les normes de base pour I'entretien et I'embellissement;

 I'exploitation et I'entretien permanents des infrastructures
nombreuses et exceptionnelles du domaine public (par exemple
I'éclairage caténaire, les fontaines et les bornes de protection)
dont il est question dans ce plan;

* le marketing et la représentation du secteur;
* la coordination et le soutien des événements;

 |'utilisation de 'emprise et la délivrance des permis pour les
événements spéciaux, pour les commerces de détail ou pour les
restaurants;

* la mise en ceuvre des projets pilotes du domaine public;

* lintégration des activités du secteur et de I'exploitation du marché
des producteurs agricoles;

* le soutien dans la mise en ceuvre des projets d’infrastructure du
Plan;

* la coordination avec les autres comités et organismes;

* les recettes apportées par les droits, les redevances et la location
des locaux, entre autres.
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Projets pilotes

Les projets pilotes sont un excellent moyen d’examiner des idées et
de gérer le changement et permettent de tester les recommandations
du Plan du domaine public a peu de frais. Les observations et
commentaires tirés des projets pilotes peuvent contribuer a peaufiner
le Plan du domaine public au fil du temps. Les projets pilotes sont
aussi rassurants pour les entreprises et usagers actuels qui font face
au changement.

1 Piétonnisation de la rue William : Dans le cadre d’un projet pilote
a l'été 2019, la rue William a été fermée a la circulation et le
stationnement a été interdit entre les rues George et York de fagon
a créer un espace entierement piéton. Des tables, des chaises,
des activités pour enfants, des mesures de verdissement et des
étals de vente supplémentaires ont été intégrés.

2 Elargissement du trottoir de la rue Clarence : Dans le cadre
d’un projet pilote a I'été 2019, le stationnement a été interdit
sur les voies d’arrét du cété nord de la rue Clarence (entre les
rues Parent et Dalhousie) par I'installation de jardinieres en
bordure de rue. Cela a permis d’élargir la voie piétonne du cbté
nord; des rampes reliant le trottoir et la rue ont aussi été installées.

Voici certains nouveaux projets pilotes potentiels :

3 Rue saisonniére de la place du marché By : A Iimage du concept
sur la rue William, ce projet consiste a fermer la rue a la circulation
et a interdire le stationnement pendant I'été. Conjointement avec
la poursuite du projet de la rue William, ce projet viendrait créer
une voie piétonne tout autour de I'édifice du marché existant. Les
tentes des étals extérieurs peuvent étre déplacées au milieu de
I'espace de fagon a créer deux zones commerciales a deux cotés.

4 Transformation des rues George et York : Ce projet pilote serait
plus complexe. Il serait nécessaire de modifier la configuratio
de la circulation (notamment I'affichage, la signalisation, les
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Diagramme du projet pilote potentiel de rue
saisonniere sur la place du marché By

bordures de rue et le marquage des voies) et d’ajouter des
mesures de contrble de la circulation. Pour créer les larges
espaces piétonniers plats dans ces rues, il faudrait installer

des pavés ou des plateformes temporaires sur une vaste
superficie. Malgré ces défis, la mise a I'essai d’au moins I'un

de ces transformations pendant un an ou deux permettrait de
recueillir des commentaires utiles relativement a la mise en
ceuvre d’'améliorations permanentes aux immobilisations. Il est
recommandé d’entreprendre d’abord d’autres projets pilotes plus
faciles a mettre en ceuvre.

Stationnement pour bicyclettes : Des supports a vélos
temporaires, un stationnement surveillé ou sécurisé, un
stationnement couvert, des casiers pour vélos ou des stations

de réparation de vélos pourraient étre aménagés tout autour du
marché afin de déterminer quels sont les emplacements préférés
et de prévoir les difficultés opérationnelles

Programmation et animation : Des partenariats peuvent

étre envisagés avec des organismes communautaires et

des entreprises afin de trouver des commandites et des
bénévoles. Les activités énumérées précédemment peuvent
toutes faire I'objet d’'un projet pilote. Une collaboration avec la
ZAC, les Marchés d’Ottawa et les commerces locaux pourrait
étre entreprise afin de créer un programme de commerces
éphémeres :

¥

Donner I'occasion aux commergants actuels ou potentiels
d’essayer un nouveau concept ou de démarrer une nouvelle
entreprise.

¥

Créer un « permis » temporaire pour permettre aux
commergants d’exercer leurs activités sans permis, licence ou
taxe.

Etablir les points de vente dans des kiosques, des camions ou
des conteneurs d’expédition installés a 'avant des magasins ou
dans les stationnements vides.

X

X

Songer a consacrer un espace favorisant I'évolution constante
des nouveaux entrepreneurs et artistes; cette approche pourrait
étre idéale pour animer le mail de la rue Waller Les commerces
éphémeéres ont pour objectif de favoriser I'expérimentation. S'ils
connaissent du succeés, les exploitants peuvent étre invités a se
joindre au milieu des affaires.

Projets pilotes sur les terrasses : Tester différentes normes et
différents reglements concernant les terrasses pour déterminer
ce qui fonctionne, tant pour les installations existantes qu’au

fil de la mise en ceuvre des éléments du domaine public. Par
exemple, des terrasses étroites, des terrasses qui peuvent
s’agrandir a certains moments et des terrasses sans balustrade
peuvent accroitre la réussite des commerces tout en enrichissant
I'atmosphére du domaine public.

Wi-Fi : Mettre en place une zone d’acces Wi-Fi public autour de
I'édifice du marché ou au coeur du marché. Songer a de I'affichage
et a de la publicité si ceux-ci sont fournis par un tiers.
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Espaces en bordure de rue

Des espaces en bordure de rue ont été aménagés sur presque toutes
les rues du marché, a I'exception de la rue St. Patrick. Ces espaces
sont des voies auxiliaires généralement destinées au stationnement
des véhicules. La programmation des espaces en bordure de rue

fait référence a la fagon dont ceux-ci sont affectés a leurs diverses
utilisations, y compris le stationnement accessible, le stationnement
public, les aires de chargement et de livraison, les zones
d’embarquement et de débarquement des passagers, les points
d’embarquement pour autocars, les terrasses temporaires et les
événements publics. Elle tient aussi compte de la durée de chacune
de ces utilisations, par exemple les espaces servant d’aire de
chargement le matin et de zone d’embarquement et de débarquement
des passagers en apres-midi et en soirée.

Puisque la mise en ceuvre du présent Plan du domaine public se
déroulera sur plusieurs années, le réle et la fonction des espaces en
bordure des rues du marché seront amenés a changer et devront
étre évalués et adaptés au fil du temps. Le plan s’appuie sur ce qui
est connu a ce jour pour formuler des recommandations quant a
I'affectation de I'espace, mais les habitudes d’utilisation continueront
d’évoluer en fonction des technologies de transport, des préférences
personnelles, du changement d’affectation des terres et d’autres
facteurs.

Stationnement et chargement dans les emprises publiques :

objectifs stratégiques

1 Stationnement sur rue : Permettre le stationnement sur rue de
courte durée dans des endroits stratégiques et pour soutenir les
commerces et le tourisme, en prenant conscience du fait que
le nombre de places de stationnement de surface sera réduit
progressivement. S’assurer que toute réduction du nombre de
places de stationnement public de courte durée ne nuit pas aux
commerces, aux institutions et au tourisme dans le secteur.

2 Parcs de stationnement de surface dans I'emprise : Eliminer
progressivement les parcs de stationnement de surface existants
dans I'emprise de la voirie de fagon a créer des espaces publics.

3 Embarquement et débarquement des passagers : Songer a
aménager des zones désignées pour 'embarquement et le
débarquement des passagers.

4 Chargement sur rue : Augmenter le nombre d’aires de chargement
sur rue dans des emplacements stratégiques en mettant surtout
I'accent sur la rue George, qui assure aussi le service sur la
rue Rideau. Définir des plages horaires pour les zones de
chargement dans des emplacements stratégiques, en dehors
desquels I'espace deviendra des places de stationnement de
courte durée, par exemple aprés 11 h.

* Prévoir une zone de chargement de courte durée sur la rue York
ou George, pres de la rue William, durant la journée, lorsque la
rue William est fermée aux camions de livraison.

* Mettre en place des dispositions semblables, potentiellement
partagées, pour la place du marché By lorsque celle-ci est
fermée a la circulation pendant I'été.

5 Stationnement hors voirie : Eliminer le garage de stationnement
au 70, rue Clarence tout en élaborant un plan pour créer des
places de stationnement a prix modique a proximité, mais en

dehors du coeur du marché.

Stationnement des autocars : Prévoir une zone d’embarquement
et de débarquement des passagers de courte durée dans le
marché, mais déplacer le stationnement des autocars de longue
durée sur les rues a I'extérieur du coeur du marché.

7 Stationnement polyvalent : Aménager des places de
stationnement sur certaines rues qui serviront a accueillir des
terrasses extérieures ou des points d’intérét tout en créant des
trottoirs plus larges et des espaces ouverts pour que ces places
demeurent disponibles pour le stationnement.

=<}

Stationnement accessible : Désigner des places de stationnement
sur rue pour les personnes handicapées et les usagers de
Para Transpo.

Stratégie de remplacement du stationnement

L'un des principaux objectifs du présent Plan du domaine public est
de convertir des espaces servant actuellement au stationnement en
espaces piétonniers. La Ville remplacera également la structure de
stationnement au 70, rue Clarence par un nouveau batiment d’intérét.
Cela entrainera la perte de places de stationnement.

Comme la mise en ceuvre du plan s’échelonnera sur plusieurs
années, les places de stationnement seront éliminées graduellement,
au fil des projets. Les modes de transport choisis par les gens
connaitront également des changements en paralléle, par exemple
avec I'exploitation du réseau de train Iéger.

La Ville s’engage a remplacer les places de stationnement éliminées
par un nouveau stationnement a I'extérieur du cceur du marché.

Ce stationnement sera pratique pour le marché sans toutefois
compromettre la nouvelle approche axée sur les piétons.



Stationnement accessible réservé

Zone de chargement de courte durée toute la journée
Zone de chargement de jour/stationnement en soirée
Stationnement pour autocars

Stationnement général
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Pérennisation

Il peut étre utile d’anticiper les conditions et besoins

futurs du marché pour déterminer les infrastructures et
procédures d’exploitation a mettre en ceuvre dans le cadre

de 'amélioration du domaine public. Cela permet d’éviter plus
tard les colts supplémentaires et les perturbations. Bien que
cet objectif général soit judicieux, il convient de faire preuve de
prudence, puisqu’il est impossible de prévoir avec certitude les
futures conditions sociales et technologiques.

Technologies de I'information et des communications

Le marché doit favoriser I'innovation et privilégier une
approche tournée vers I'avenir en adoptant rapidement les
technologies évoluées. Un accés Wi-Fi dans le domaine
public ou la technologie cellulaire 5G peuvent rendre le
marché By plus convivial et agréable, tout en lui conférant

un avantage concurrentiel par rapport aux autres secteurs

de la ville et aux autres villes du pays. Aujourd’hui, ces
technologies s’appuient tant sur des systémes cablés que
sans fil, comme des canalisations pour cables de fibre optiqu
et des émetteurs-récepteurs. On observe une tendance accrue
visant a intégrer les cables de fibre optique aux émetteurs, qui
deviennent de plus en plus nombreux et rapprochés. De ces
deux technologies, les canalisations revétent une plus grande
importance, puisqu’elles doivent étre planifiées et mises en
ceuvre en méme temps que le réaménagement du domaine
public.

Selon que cette infrastructure sera détenue et exploitée
par une entité publique ou privée, les experts appropriés
en électricité et en technologies devraient élaborer un
plan directeur établissant le mieux possible les besoins
en infrastructure des technologies de l'information et des
communications dans le secteur du marché. Les normes
relatives aux réseaux 5G ne cessent d’évoluer; des
hypothéses devront donc étre formulées.

Du point de vue de la conception, il est important de réduire
au minimum l'impact visuel et matériel des technologies de
l'information et des communications sur le domaine public. Les
émetteurs devraient étre intégrés aux lampadaires prévus ou
fixés aux batiments lorsque possible plutét que de nécessiter
l'installation de poteaux supplémentaires qui encombreront
I'espace en en limitant la polyvalence. Les canalisations
devraient étre surdimensionnées afin d’anticiper les ajouts

ou modifications futurs. Si des installations plus grandes sont
nécessaires, par exemple pour les ordinateurs et les points
d’acceés, elles devraient étre situées a l'intérieur de I'édifice du
marché existant ou du futur batiment d’intérét.

La Ville pourrait envisager des technologies de comptage
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de foule, le cas échéant, conformément aux normes et aux
directives municipales, tout en tenant compte des enjeux liés a
la protection de la vie privée et a la confidentialité

Transport

La technologie et les habitudes de vie ont suscité un certain
nombre de changements dans la fagon dont les gens utilisent
les véhicules, et ces changements ont eu des répercussions
sur l'utilisation de I'espace dans les emprises publiques des
centres-villes du Canada. Certaines personnes estiment
aussi que d’autres changements surviendront en raison des
technologies actuellement explorées et développées. Ces
changements actuels et potentiels concernent les aspects ci-
dessous.

Livraisons et collecte des déchets et des matiéres
recyclables — Les véhicules de livraison utilisent de plus

en plus I'espace en bordure de rue et méme les voies de
circulation. Si cette tendance se maintient, le réle et la fonction
des espaces en bordure de rue et des zones de chargement
devront étre envisagés difféeremment. Il pourrait étre
nécessaire d’augmenter le nombre de zones de chargement
de courte durée disponibles pour les véhicules de livraison et
les véhicules de service de la Ville.

Transport avec chauffeur — L’expansion des services de
transport avec chauffeur comme Uber et Lyft aurait entrainé
une augmentation de la circulation dans les rues des centres-
villes. En outre, les espaces en bordure de rue sont occupés
lors de 'embarquement et du débarquement des passagers,
bien que ce soit généralement pour une plus courte durée que
lors de livraisons.

La polyvalence constitue un principe important du présent Plan
du domaine public, et cela s’applique également a I'utilisation
des espaces en bordure de rue. Toutes les rues du marché ont
été congues avec de tels espaces. Cela comprend les espaces
permanents réservés aux véhicules, mais aussi les espaces
polyvalents, qui sont généralement alloués aux véhicules,

mais qui peuvent étre convertis en espaces piétonniers ou en
espaces de marché ou de terrasse, selon ce que la Ville juge
approprié. Ces espaces d’une largeur de 2,5 m sont adjacents
aux voies de circulation.

Selon les tendances historiques, les espaces en bordure de
rue sont en majorité utilisés pour le stationnement parallele
sur rue. Cette utilisation est régie par les reglements et les
enseignes. Comme mentionné précédemment, il pourrait
étre nécessaire de prévoir un plus grand nombre d’espaces
en bordure de rue pour les livraisons, les chargements ainsi
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que 'embarquement et le débarquement de passagers.
Cette nécessité devrait étre déterminée par une surveillance
continue de la circulation dans le marché. S’il y a lieu, les
reglements et les enseignes peuvent étre changés.

Véhicules électriques — Le nombre de véhicules a propulsion
électrique en service a augmenté. Les véhicules sont
actuellement alimentés en électricité au moyen de batteries a
bord. Le présent Plan du domaine public n’a pas pour intention
d’installer des bornes électriques en bordure de rue pour la
recharge des batteries. Une telle infrastructure serait colteuse,
encombrerait 'espace public et en restreindrait la polyvalence
pour les installations piétonnieres. Linstallation de bornes

de recharge pourrait étre envisagée dans les structures de
stationnement public actuelles et futures dans le secteur du
marché et en périphérie.

Véhicules autonomes — Un certain nombre d’initiatives
cherchent a développer les véhicules sans conducteur
humain. Les médias ont concentré leur attention sur certains
programmes et essais concernant les véhicules autonomes.
Aucune utilisation a grande échelle des véhicules autonomes
n’est encore prévue dans les villes. Cette technologie semble
associée a un certain nombre d’incertitudes, notamment

en ce qui concerne le calendrier de son déploiement (les
réseaux 5G ou leurs successeurs, par exemple, pourraient
s’avérer nécessaires a la mise en ceuvre des véhicules
autonomes), la sécurité, le cadre juridique et les répercussions
sur la circulation, le transport en commun, le stationnement

et le tissu urbain. En raison de ces incertitudes, il est difficile
de prévoir les réponses spatiales ou les infrastructures qui
devraient étre fournies, s’il y a lieu, dans le secteur du marché.
Les véhicules autonomes pourraient notamment nécessiter
I'ajout d’espaces en bordure de rue pour 'embarquement et le
débarquement des passagers. |l serait prudent de surveiller le
développement de la technologie et les apprentissages tirés
de son déploiement pour toute la durée du présent Plan du
domaine public.

Terrorisme

Il est difficile de prévoir 'aménagement et I'infrastructure

du domaine public du marché By de fagon a protéger les
membres du public qui en profitent contre les actes de
violence en raison de la vaste superficie du secteu , des
nombreux points d’accés et de la libre circulation des gens,
des biens et des véhicules nécessaire au succés du marché.
L’aménagement du domaine public a pour objectif d’assurer
une certaine protection afin de contrer les véhicules en
mouvement lors de grands rassemblement ou événements,
soit en instaurant des mesures d’atténuation des risques dus

aux véhicules hostiles.

Un périmétre délimité par des éléments de mobilier urbain
lourds ou solidement fixés peut empécher les véhicules de
pénétrer a grande vitesse dans une zone achalandée durant
un événement. Pour ce faire, une combinaison de jardiniéres,
d’éléments de mobilier urbain, de bornes de protection, de
barrieres de sécurité et de barriéres temporaires (comme

des murets de béton) peut étre mise en place. Ces barrieres,
lorsque disposées de fagon stratégique a travers les rues et
combinées avec les fagades des batiments, permettent de
créer une zone ou les véhicules ne peuvent entrer, mais qui
laisse passer les piétons. L'aménagement de I'extrémité ouest
de la rue Clarence et le périmétre de 'ambassade des Etats-
Unis sont un exemple de techniques d’atténuation des risques
dus aux véhicules hostiles.

Le Plan du domaine public cherche a adopter une approche
équilibrée en matiere de sécurité publique, misant autant sur
I'attrait et la fonctionnalité au quotidien du paysage de rue que
sur la protection de I'espace public.

Comme 'aménagement du marché permet plusieurs
agencements flexibles et interdépendants qui conviennent
tant a l'utilisation quotidienne qu’aux rassemblements

publics, plusieurs configurations de périmétre antivéhicule
sont nécessaires. Le diagramme ci-joint illustre une série de
mesures de sécurité antivéhicule pouvant étre déployées
conjointement avec I'établissement de différents périmétres
lors de rassemblements publics, selon la taille de I'événement
et les trongons de rue nécessaires.

Il sera nécessaire de faire appel a des experts en sécurité
compétents au moment de I'étape de conception détaillée et
de la mise en ceuvre du domaine public pour veiller a ce que
les mesures adéquates soient prévues selon le niveau de
menace et la fréquence prévue des besoins. Par exemple, le
Register of Security Engineers and Specialists (registre des
ingénieurs et des spécialistes en sécurité), le seul organisme
a faire la promotion de I'excellence en ingénierie de sécurité,
établit un standard en matiére de qualité professionnelle

en fonction duquel ses membres sont évalués de fagon
indépendante. Tout professionnel de la sécurité compétent est
probablement membre de ce registre.



e Mesures de sécurité du périmétre renforcé

Sécurité

Zones piétonniéres potentielles a I'intérieur du périmétre sécurisé

BatimentX
d'intérétl

Un périmetre sécurisé pouvant étre configuré de différentes facons permet de mettre en place différentes zones antivehicule dans

le secteur du marché. Par exemple, les espaces de rassemblement sur la rue York peuvent étre protégés de facon indépendante,

ou encore conjointement avec la place du marché By, la rue William ou la rue George.
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Préservation des arbres et

stratégie de verdissement du

marché By

Arbres existants

Les conditions dans le secteur du marché varient grandement.
Dans certains endroits, des arbres de rue matures et en
relativement bonne santé fournissent les avantages désirés
de la forét urbaine : beauté, augmentation de la valeur des
propriétés, modération des microclimats, atténuation des eaux
pluviales et protection des habitats fauniques. Ces endroits
tendent a se trouver sur la périphérie du marché, la ou les
arbres ont accés a des volumes de terre supérieurs et sont
plantés dans des surfaces meubles. Il existe quelques endroits
ou les arbres plantés dans le pavage, avec de faibles volumes
de terre, sont vigoureux; ils arrivent @ maturité et croissent
pour atteindre tout leur potentiel. Ces emplacements sont
dispersés dans le marché, mais ils sont aussi davantage en
périphérie. Au coeur du marché, les arbres sont plus rares, et
ceux qui s’y trouvent sont déclinants en raison des volumes
de terre réduits et des maladies. On ne trouve pas de forét
urbaine continue au coeur du marché.

Stratégie de verdissement

Le Plan du domaine public a parmi ses principaux objectifs

de verdir considérablement le secteur, cherchant a créer un
couvert végétal de 30 % dans le marché (a I'exception de la
rue Dalhousie). Plus précisément, le plan prévoit la plantation
d’arbres sur les rues les plus achalandées du marché :
George, York et Clarence, la ou les arbres se font les plus
rares actuellement. Cette stratégie est essentielle, puisque I'on
s’attend a ce que le nombre de jours de grande chaleur triple
d’ici 2050.

Le projet de transformation de I'espace sur ces trois rues, d’'un
milieu dominé par les véhicules a un environnement équilibré
accordant la priorité aux piétons, offre d'immenses possibilités
pour ce qui est de créer une forét urbaine florissante au

cceur du marché. De vastes espaces anciennement réservés
a la circulation automobile et au stationnement pourront
maintenant accueillir des volumes de terre qui favoriseront la
saine croissance des arbres.

Il est important de reconnaitre que cette audacieuse
réorganisation de I'espace visant a créer un environnement
piétonnier de grande qualité vient déplacer les voies de
circulation et d’arrét sur les trois rues. Cela entrainera
malheureusement la perte de certains arbres existants. Le
plan a toutefois été congu de fagon a réduire au minimum ces
situations et a permettre la préservation des arbres existants.

1 S’assurer que les arbres ayant le potentiel de parvenir a
maturité et de devenir des spécimens sains enrichissant
la forét urbaine sont maintenus en place lorsque possible.
On compte actuellement environ 200 arbres sur les rues
du secteur a I'étude (en excluant les points d’entrée et les

cours), et on estime a plus de 150, soit 75 %, le nombre de
ces arbres qui répondent aux critéres pour étre maintenus
en place selon leur emplacement dans le plan.

Pratiques de gestion exemplaires

Pour assurer la préservation des arbres existants et la
plantation des nouveaux arbres, les pratiques de gestion
exemplaires établies par ’American National Standards
Institute (ANSI) et la Société internationale d’arboriculture
doivent étre respectées lorsque possible. Ces pratiques de
gestion couvrent une vaste gamme de sujets, comme les
conditions du sol, les pratiques de plantation et les soins
continus. Voici certains des facteurs clés a prendre en
considération :

1 Gérer les arbres existants : facteurs liés a la planification,
a la conception, a la préparation des travaux, aux travaux
et aux activités suivant les travaux visant a repérer
les arbres en santé ainsi que ceux qui pourraient étre
conservés; pratiques relatives a la conservation, aux zones
de protection, aux barriéres, aux mesures de contrble de
I’érosion et du compactage du sol, a la surveillance, a la
réévaluation et aux mesures de correction.

2 Gérer la qualité du sol : favoriser I'enracinement, accroitre
la biodiversité du sol, conserver 'humidité et les nutriments,
lutter contre les organismes nuisibles et favoriser la
croissance par 'amendement du sol, I'atténuation du
compactage, 'ameublissement du sol, I'ajout de matieres
organiques, la fertilisation, la gestion du pH et un drainage
approprié.

3 Planter des arbres avec soin : définir les conditions
pour la plantation et les soins qui s’ensuivent, y compris
la sélection des stocks, les conditions des racines,
la préparation du site, la profondeur, I'orientation,
'amendement, le remblayage, I'élagage et l'irrigation.

4 Elaguer les arbres pour favoriser leur santé et leur
croissance, selon le contexte : favoriser la santé des arbres,
réduire les bris, dégager la vue, dégager un passage et
stimuler la floraison en utilisant des techniques d’élagage
pour le nettoyage, I'éclaircissage, le relevage, la réduction
du couvert forestier, la restauration ou le développement
structurel.

Conditions de plantation

En raison de la diversité des conditions urbaines dans le
secteur du marché, trois typologies de plantation générales
sont proposées.

1 Les arbres dans les aires ouvertes gazonnées se trouvent
principalement sur la rue York, a I'est de la rue Dalhousie.
Les aires gazonnées permettent des volumes de terre
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élevés, offrent un bon acceés a 'eau et facilitent les
échanges gazeux. Les aires gazonnées comprennent les
zones a I'avant des immeubles résidentiels et les larges
terre-pleins qui bordent la rue. Les piétons y circulent
moins, puisque les gens tendent a demeurer sur les
trottoirs aménagés. Le compactage du sol pose ainsi moins
probléme. Le nivellement permet d’acheminer le sel loin
des arbres.

2 Les arbres dans des jardinieres ouvertes sont situés

dans les zones ou les piétons circulent davantage. Il est
important de s’assurer que le sol n’est pas compacté par
les gens qui circulent sur les zones de plantation, ce qui
limiterait sa capacité a absorber I'eau et a procéder aux
échanges gazeux. Le regroupement des arbres dans de
vastes jardiniéres ouvertes laisse la place a de grands
volumes de terre tout en procurant un bon accés a I'eau
et a l'air. Les jardiniéres sont délimitées par des bordures
surélevées qui les séparent de la principale zone de
circulation piétonniére tout en aidant a empécher le sel de
s’infiltre . La surface de la terre est au niveau du sol tandis
que les mottes racinaires se trouvent sous le niveau du sol.

3 Les arbres sur des surfaces dures sont situés dans des
zones du marché ou la circulation piétonniére est dense et
ou des espaces polyvalents sont prévus pour les activités
et événements. Dans ces situations, le pavage se rend
jusqu’aux arbres afin de maximiser I'espace disponible pour
les piétons.

a) Prévoir des modules d’enracinement pour augmenter
le volume de terre. Les modules d’enracinement
supportent le poids des pavés tout en fournissant de
vastes espaces vides pour la terre non compactée. lls se
prolongent sous les trottoirs.

b) Aménager une surface nivelée pour empécher I'eau de
fonte de s’écouler dans les ouvertures des pavés ou les
arbres sont plantés. Des points d’acces (de petits trous)
devraient étre prévus dans les pavés pour permettre
'absorption des nutriments et de I'eau. Lutilisation
importante de sel sur les rues et trottoirs d’Ottawa en
hiver contamine I'eau de fonte et peut entrainer la mort
des arbres de rue.

Le sol comme infrastructure

Le substrat ou milieu dans lequel les arbres sont plantés,
c’est-a-dire leur sol, est un facteur critique pour assurer la
croissance saine et prolongée de la forét urbaine dans le
marché.

1 Développer une stratégie des sols spécifique au site
pour chaque typologie de plantation : aires gazonnées,
jardiniéres et surfaces dures. Une mécanique des sols
appropriée peut atténuer le compactage et permettre au
sol de retenir les eaux pluviales, de procéder a lirrigation

passive des arbres et de faciliter les processus biologiques
qui assurent sa fertilité.

2 Prévoir un minimum de 30 m3 de sol par arbre du couvert
forestier afin de favoriser la croissance saine a long terme
des arbres sur les rues George, York et Clarence, des
zones ou la circulation piétonniére est extrémement dense.
Ce volume peut étre réduit lorsqu’il est partagé par un
certain nombre d’arbres, mais, en moyenne, un minimum
de 20 m3 de terre par arbre est requis.

3 Planter de petits arbres décoratifs dans les endroits ou il
est impossible de fournir de grands volumes de terre en
raison de la configuration routiére ou des services publics
souterrains.

4 Limiter a 2 m la profondeur de la terre, puisque les racines
des arbres tendent a rester pres de la surface pour accéder
a l'eau, a l'air et aux nutriments. La profondeur minimale
du sol pour les arbres a large canopée est de 1,2 m; une
profondeur de 1,4 m est idéale. Pour les arbres décoratifs,
la profondeur minimale du sol peut étre de 0,6 m. La
profondeur doit dépendre du type d’arbres.

5 Ajouter du biocharbon au moment de la plantation afin
de fournir un substrat a long terme pour les micro-
organismes. L’inoculation mycorhizienne ciblant plusieurs
genres contribue a la formation de relations symbiotiques
favorisant I'absorption d’eau et de nutriments.

6 Ajouter des amendements au sol au fil du temps, y compris
des engrais standard (azote, phosphore et potassium) et
des micronutriments. Il faut éviter de creuser autour des
racines d’arbre; des techniques telles que I'injection d’air
sont a privilégier. Il est important de nourrir le sol a long
terme. Si le sol perd ses agents biologiques et devient
stérile, les arbres ne pourront plus y pousser.

Diversité

Il est important de planter le plus d’essences possible afin
d’assurer la résilience de la forét urbaine. Les organismes
nuisibles et les maladies sont de plus en plus présents; en
plantant une seule essence (ou quelques-unes seulement), le
marché s’expose a une perte d’arbres catastrophique en cas
de maladie. Lorsque plusieurs essences sont combinées, la
maladie est moins en mesure de se propager. Ainsi, méme si
elle devait emporter toute une espéce, la forét urbaine pourrait
encore compter sur plusieurs autres arbres pour verdir les
rues.

La Société internationale d’arboriculture recommande de
suivre les lignes directrices suivantes :

* Pas plus de 10 % d’arbres de la méme essence

* Pas plus de 20 % d’arbres du méme genre

* Pas plus de 30 % d’arbres de la méme famille



Bien qu’idéal, cet objectif sera difficile a atteindre pour deux
raisons : il est nécessaire de trouver des arbres capables de
s’adapter aux conditions urbaines les plus rigoureuses, mais
aussi qui peuvent résister au climat d’Ottawa. C’est pourquoi
I'objectif de la diversité des arbres dans le marché a été revu :

1 Pas plus de 20 % d’arbres de la méme essence

2 Pas plus de 40 % d’arbres du méme genre

3 Pas plus de 60 % d’arbres de la méme famille

Les arbres devraient en outre étre mélangés le long des rues
de fagon a faire alterner les essences régulierement.

1 Regrouper les arbres de forme, de texture ou de vitesse de
croissance semblables pour assurer la cohésion sur le plan
visuel.

2 Eviter de créer des rues thématiques avec plantation en
monoculture.

3 Diversifier les arbres en tenant compte des nombreux
avantages que cela apporte, notamment :

* comme source de nectar pour les pollinisateurs;

° comme source de nourriture pour les insectes, les
oiseaux et autres espéces animales utiles;

* comme source de beauté grace aux différentes textures,
aux fleurs et au coloris automnal

Objectifs d’aménagement

Tous les trottoirs du marché sont congus de fagon a permettre
aux arbres de rue a cime élevée de verdir I'espace, d’apporter
de 'ombre en été, de gérer les eaux pluviales et de contribuer
a la biomagnification. Sur les rues les plus fréquentées, les
arbres seront plantés dans des conditions trés urbaines sur
des surfaces dures. Lors des journées occupées ou durant
des événements comme des festivals de rue, des spectacles
ou des foires artistiques, les trottoirs sont si achalandés que
tout I'espace disponible est occupé par les personnes debout,
assises ou qui circulent.

1 Sélectionner de nouveaux arbres dont la cime taillée se
trouve a au moins 2,5 m au-dessus du trottoir. L'espace au
niveau du sol est ainsi le plus dégagé et le plus polyvalent
possible et permet une bonne visibilité.

2 Sélectionner de nouvelles essences d’arbre en fonction
des objectifs d’'aménagement globaux de chaque rue et du
contexte immédiat.

3 Sélectionner des arbres a couvert dense sur la rue York,
la « grande promenade » du marché. La rue York arborera
une allure formelle qui viendra créer un cadre solide pour
les espaces publics qui la bordent. Les arbres choisis
doivent étre les plus grands possibles et produire un effet
de volte en forme de vase, comme des ormes, afin d’élever
le plafond de I'espace.

* Le trongcon entre la promenade Sussex et la rue William
sera un espace polyvalent de rassemblement et de
marché extérieur qui accueillera les événements les plus
importants dans le marché. Les arbres seront plantés sur
des surfaces dures et espacés a intervalles réguliers.

* Entre les rues William et Dalhousie, la rue commence a
se transformer et une rangée d’arbres supplémentaire est
introduite. A cet endroit, les arbres sont plantés dans des
jardinieres ouvertes.

« A l'est de la rue Dalhousie, la rue York est aménagée en
jardin, avec des arbres plantés dans de vastes zones
gazonnées regroupées et une promenade centrale; il est
possible de varier 'espacement des arbres.

* Compte tenu des trois conditions de plantation qui
marquent la transition entre la surface dure et fréquentée
a l'ouest et la surface meuble et tranquille a I'est, le choix
des essences augmentera d’ouest en est.

4 La sélection des arbres sur la rue George doit contribuer
a délimiter les salles extérieures. Les arbres borderont
les deux cbtés de la large promenade du cété nord
pour I'encadrer. A certains endroits, les arbres seront
rapprochés, ou on retrouvera un bosquet a travers lequel
les gens peuvent passer. Cette disposition permettra de

signaler une nouvelle expérience ou une nouvelle salle
extérieure. Celles-ci peuvent également étre délimitées par
le choix des essences.

* Diversifier les essences, la forme, la hauteu , la
disposition des branches, la surface des feuilles, la
texture et la couleur des arbres afin d’accentuer les
transitions et d’apporter une certaine variété sur la rue,
parallélement aux activités organisées.

¢ Inclure des arbres aux branches maitresses horizontales
et basses, comme des chénes, afin de créer un couvert
et de réduire I'étendue de I'espace, par exemple dans
I'aire de jeu familiale.

* Songer a sélectionner des essences associées a des
aliments ou a des noix et baies comestibles comme
moyen de célébrer le marché d’alimentation et d’éduquer
la population.

Des essences d’arbre différentes, moins communes
devraient étre plantées sur la rue Clarence, puisque les
rues George et York comprendront un mélange d’arbres
plus courants, robustes et appropriés dans le contexte
d’Ottawa. Cela viendra diversifier davantage le marché
en offrant une protection contre les futurs organismes
nuisibles.
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