
 

   

 

 
  

 

Not Preferred / Non privilégié 

Résumé: Ce parcours longerait l’ancien couloir ferroviaire emprunté 
par le Sentier Transcanadien. Il aurait des répercussions importantes 
sur la Ceinture de verdure. Le centre-ville de Kanata et Kanata-Sud 
seraient mal desservis de sorte qu’il faudrait maintenir le service 
d’autobus le long de l’autoroute 417. Il serait difficile d’y aménager 
des installations de correspondance. 

Il pourrait être possible de façonner l’aménagement du secteur sud-
ouest de Kanata, mais la majorité des plans a déjà été approuvée. 
Les coûts d’immobilisations et de fonctionnement sont modestes, et 
le niveau de complexité, modéré. 
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Not Preferred / Non privilégié 

Résumé: Ce parcours longerait l’ancien couloir ferroviaire emprunté 
par le Sentier Transcanadien et comprendrait un terminus à 
l’intersection de l’avenue RobertGrant et de la rue Abbott . Il aurait 
tout de même des répercussions importantes sur la Ceinture de 
verdure. Le centre-ville de Kanataet Kanata -Sud seraient mal 
desservis de sorte qu’il faudrait maintenir le service d’autobus le long 
de l’autoroute 417. 

Il pourrait être possible de façonner l’aménagement du secteur sud-
ouest de Kanata, mais la majorité des plans a déjà été approuvée. 
Les coûts d’immobilisations et de fonctionnement du train léger sont 
modestes, et le niveau de complexité, modéré, mais le service 
d’autobus parallèle requis augmenterait les coûts généraux 
d’immobilisations et de fonctionnement du transport en commun, 
sans augmenter de beaucoup l’achalandage. 
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