
 

  
 

 
  

Couloir privilégié 

L’analyse détaillée indique que le couloir 8A est à privilégier pour les 
raisons suivantes : 

• Il servirait d’épine dorsale du transport en commun rapide pour l’ensemble 
de Kanata. 

• Il s’intègre aux couloirs de transport en commun et aux formes 
d’aménagement approuvés. 

• Il n’a pas de répercussions environnementales ou sociales importantes. 
• Le prolongement jusqu’au chemin Hazeldean augmente l’achalandage, 

améliore la connectivité du réseau et favorise les aménagements axés sur 
le transport en commun. 

Un travail supplémentaire sera entrepris pour étudier le tracé et 
l’emplacement des stations et élaborer un plan préliminaire recommandé. 



 
  

   
 

  

Options de conception de la station March 

Le train léger suivra le même tracé qui avait été étudié et approuvé entre la 
promenade Moodie et la station Terry Fox. 

À la station March, trois options de conception ont été élaborées pour 
permettre la transition de l’autobus au train léger, notamment un lien avec le 
futur TCRA du chemin March (Kanata-Nord) et l’aménagement d’un 
terminus d’autobus et d’une aire de débarquement à la station. 

Facteurs clés à considérer dans l’aménagement du concept privilégié à cet 
endroit : 

• connectivité de la station; 
• transport en commun et circulation routière; 
• compatibilité des utilisations du sol; 
• coût. 
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