
 

 

 

  

 
 

 

 

 

 

 

 

  

 
 

 

 

 

 

 

 

  

 
 

 

 

 

 

 

 

  

 
 

 

 

 

 

Bienvenue 
Bienvenue au premier séance de consultation publique sur l’Étude de planification et 
d’évaluation environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport en commun sur le 
chemin de Montréal et le chemin Blair. La Ville d’Ottawa a lancé cette étude afin de 
mettre au point le plan recommandé pour : 

 le chemin de Montréal à partir du boulevard St-Laurent et le chemin Shefford 

 le chemin Blair de là 1,2 km au nord du chemin de Montréal jusqu’à la station 
Blair 

Nous vous donnerons ce soir de l’information sur l’étude d’EE, sur l’avancement des 
travaux de planification et de conception, sur la méthodologie d’évaluation, sur  les 
considérations relatives à la conception, de même que sur la solution préliminaire 

privilégiée et les différentes options 
de conception. 

Les membres de l’équipe de l’étude 
sont à votre disposition pour 
discuter de ce projet. Nous vous 
invitons à vous exprimer et à nous 
faire part de vos commentaires sur 
le formulaire que vous trouverez 
au bureau de l’accueil. 

Vous pouvez aussi consulter les 
détails de l’étude sur le site Web du 
projet de la Ville : 
ottawa.ca/cheminmontrealblair. 

Votre participation est essentielle 



Objectifs de l’étude 
•Examiner les options permettant d’améliorer l’efficacité du service de 

transport en commun et l’environnement des déplacements pour tous les 
modes de transport 

•Consulter de nombreux intervenants 

•Connecter la rue Blair et les stations projetées du TLR sur le chemin 

de Montréal et d’autres destinations afin d’offrir à la collectivité des 
options de mobilité 

•Cerner les configurations provisoires et ultimes pour les modifications 

du couloir 

•Établir les exigences de l’emprise et les estimations et coûts du projet 

•Préparer le plan recommandé et le rapport environnemental du projet 







   





   






 

 

 

 

 

 


 


 



 

 
 

 

 
 

 

 
 

Montreal-Blair Road Transit Priority Corridor Planning and Environmental Assessment Study | 
Étude de planification et d’évaluation environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport en 

commun sur le chemin de Montréal et le chemin Blair 

Process, Consultation and Schedule  
The study is being conducted in accordance with the Transit Project 
Assessment Process (TPAP) Ontario Regulation 231/08 made under the 
Ontario Environmental Assessment Act. 
The study will evaluate alternative solutions and designs, assess potential 
environmental effects of the project and identify mitigation measures where 
needed. 
Consultations: 
 Three sets of consultation group meetings with agencies, community 

associations, special interest groups, 
landowners, businesses 
and Accessibility 
Advisory Committee 

 Two public open houses 
 Meetings with individual 

stakeholders on an 
as-needed basis. 

Déroulement, consultation et calendrier 
Cette étude est menée conformément au Règlement de l’Ontario 231/08 sur 
le Processus  d’évaluation du projet de transport en commun (PEPTC), 
adopté en vertu de la Loi sur les évaluations environnementales de l’Ontario. 
Cette étude d’évaluer les solutions et les modèles de conception de 
rechange, d’analyser les effets environnementaux potentiels du projet et de 
recenser les mesures d’atténuation dans les cas nécessaires. 
Consultations: 
    Trois ensembles de réunions du groupe de consultation avec les 

organismes, les associations communautaires, les groupes d’intérêt 
spécial, les propriétaires  
fonciers, les entreprises 
et le  Comité consultatif 
de  l’accessibilité 

    Deux assemblées de 
consultation publique 

    Réunions avec les 
différents intervenants 
selon les besoins 
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Legend/Légende 
Intersections experiencing existing peak hour congestion 
Carrefours actuellement congestionnés lors des heures de 
pointes 

État existant - transport 

�   Dans la plupart des intersections, le niveau de service actuel est satisfaisant 
pour la circulation des voitures et des   camions aux heures de pointe en semaine 

� Il faut améliorer les installations piétonnières et cyclables afin d’accroître en 
permanence la sécurité et l’efficience des déplacements 

� Le volume de la circulation automobile et d’autres facteurs dans l’aire de l’étude 
et ailleurs ont une incidence sur la rapidité et la fiabilité du service de transport 
en commun 

� Avec la mise en œuvre du TLR, la densification de l’aménagement du territoire 
et la réalisation du village Wateridge, les changements dans les habitudes de 
déplacement auront une incidence sur la mobilité dans l’aire de l’étude 



  

État existant –  considérations sociales  
Désignation de l’utilisation du sol urbain sur le territoire de la Ville d’Ottawa  
Dans l’aire de l’étude, l’utilisation du sol est régie par le Plan officiel de la Ville 
d’Ottawa. Le périmètre du projet comprend les désignations suivantes :  
�  Centre d’utilisation mixte (station Blair) –  zone ciblée de densification.  
�  Artère principale (depuis le boulevard St-Laurent jusqu’au chemin Shefford) –  

zone ciblée de densification, y compris le campus de la SCHL   et l’Hôpital 
Montfort.  

�  Zone urbaine générale –  ensemble d’utilisations résidentielles et de services 
communautaires.  

�  Zone d’emploi –  campus du CNRC, du SCRS et du CSTC.  
�  Espace ouvert majeur –  utilisations récréatives, infrastructures et espaces verts.

Patrimoine culturel  : ressources et archéologie  
L’aire de l’étude comprend un certain nombre de ressources culturelles, dont les 
ressources du patrimoine bâti et les paysages patrimoniaux culturels :  
�  édifices désignés par le gouvernement fédéral (BEEFVP) sur le campus de la 

SCHL   et sur celui du CNRC  
�  cimetières Beechwood  et Notre-Dame  
�  autres secteurs de recherches archéologiques potentielles dans les zones non 

aménagées voisines de l’emprise actuelle  

Bruit, qualité de l’air et vibration  
Les mesures existantes du bruit, de la qualité de l’air et des vibrations sont 
touchées par les couloirs routiers existants, les sources de bruit fixes et les 
utilisations du sol voisines. 
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