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PUISARD ET REMISE À NIVEAU 

DITCH / DÉPLACEMENT DU 
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L'INTERSECTION

AMÉLIORATIONS PLANIFIÉES À 

CONFIGURATION CONCEPTUELLE DES 

PLANNED INTERSECTION IMPROVEMENTS/ 

CONCEPTUAL CONFIGURATION OF 

(CALENDRIER À DÉTERMINER)

DU CHEMIN RICHMOND 

PLANIFIÉ À L'OUEST LE LONG 

SENTIER POLYVALENT 

DETERMINED) / LIAISON DU 

ROAD (TIMING TO BE 

WEST ALONG RICHMOND 

PLANNED MUP CONNECTION 

L'ÉTAPE 2 DU TLR)

CADRE DU PROJECT DE 

METTRE EN OEUVRE DANS LE 

STATION TLR BAYSHORE (À 

PLANIFIÉ EN DIRECTION DE LA 

SENTIER POLYVALENT 

LIAISON DU PROJECT) / 

AS PART OF STAGE 2 LRT 

STATION (TO BE IMPLEMENTED 

TOWARDS BAYSHORE LRT 

PLANNED MUP CONNECTION 
DESIGNATED HERITAGE PROPERTY TO BACK OF EXISTING SIDEWALK
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LEGEND / L'ÉGENDE:

LIMITES DE LA PROPRIÉTÉ
PROPERTY LINES / 

CADRE DE CE PROJET
PROPOSÉS DANS LE 
CHANGEMENTS 
UNDER THIS PROJECT / 
PROPOSED CHANGES 

CHAUSSÉE
PROPOSÉ DE LA 
MARKINGS / MARQUAGE 
PROPOSED PAVEMENT 

AU POINT PAR DES TIERS
AVANT-PROJET À METTRE 
REFINED BY OTHERS / 
DESIGN CONCEPT TO BE 

VERT PROPOSÉ
THERMOPLASTIQUE 
MARQUAGE 
PAVEMENT MARKING / 
THERMOPLASTIC 
PROPOSED GREEN 

CONDITIONS EXISTANTES
EXISTING CONDITIONS / 
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PLAN DE RENOUVELLEMENT DU CHEMIN RICHMOND 
ENTRE LA PROMENADE BAYSHORE ET LE CHEMIN PINECREST 3 DÉCEMBRE, 2021

RICHMOND ROAD RENEWAL ROLL PLAN
FROM BAYSHORE DRIVE TO PINECREST ROAD
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