Etude d’évaluation environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport
en commun du boulevard St-Laurent
Presentation
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Bienvenue a la premiere consultation publique pour I'etude d'evaluation s
environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport en commun du boulevard |

St-Laurent pour le boulevard St-Laurent du chemin Hemlock au chemin Innes et Fe g |
'avenue Industrial. /)

L'etude EE aboutira au plan recommandé qui améliorera le service de transport
en commun et |la localisation et les infrastructures des arréts d’autobus,

rehaussera la connectivite multimodale et I'accessibilite, optimisera les liaisons
avec la station St-Laurent, mettra en ceuvre les principes du concept des rues o=

completes et mettra en valeur le domaine public. - &) | EtuL djeva,,,aﬁj,]l{
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https://ottawa.ca/fr/hotel-de-ville/engagement-du-public/projets/le-couloir-prioritaire-de-transport-en-commun-du-boulevard-st-laurent-etude-devaluation-environnementale-eee

Etude d’évaluation environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport
en commun du boulevard St-Laurent
Processus d’evaluation environnementale (EE)

PHASE 1 PHASE 2 PHASE 3 PHASE 4 PHASE 5

Alternative Designs for :
: Environmental
Preferred Solution | Study Report |
® ® ® Autres conceptions o @ & y ~ep
possibles pour la
solution privilegiée

Problem or Alternative

Opportunity | Solutions |
Problemes ou oo o Solutions de

possibilités remplacement

Implementation |
Mise en ceuvre

o0 0

Rapport d'étude
environnementale

Nous nous situons dans ’étude prend fin dans
cette phase! cette phase (Hiver 2024)
(Juin 2022)

Le plan recommande sera elabore et evalue conforméement aux exigences du processus d EE de classe municipale de I'Ontario pour un projet de
I'annexe C et harmonise avec le processus d’'EE du ministere des Transports de I'Ontario (MTQO), le cas écheant. Cette etude se déroulera
conformement au processus de I'evaluation environnementale municipale de portee génerale pour les projets de I'annexe C. Le processus de la
planification et de la conception permettra d’élaborer, pour ce projet, des plans de conception fonctionnelle techniguement rigoureux, innovants et

transparents, en plus de prevoir une consultation efficace et de degager un consensus.

Cette etude abordera les phases 1 a 4 du Processus d'EE de portee génerale de 'Association des ingenieurs municipaux. Les phases 1 et 2 ont
originalement ete completées dans le cadre du Plan directeur des transports 2013. Dans le cadre de cette etude, ces deux etapes seront revisees
et reconfirmées. A la suite de 'achévement des phases 1 a 4, le Plan recommandé sera présenté au Comité des transports de la Ville d’'Ottawa et
au Consell pour approbation avant 'achevement du REE et la période de révision publique de 30 jours. Le REE documentera le processus
d'etude et comprendra les mesures d’atténuation recommandees et les engagements futurs. Apres cette péeriode, le projet sera consideré comme
approuve du point de vue de lI'évaluation environnementale et entrera donc dans la phase 5 (mise en ceuvre) des I'obtention du financement.

Calendrier
Rencontre no 1 du groupe consultatif Juin 2022
Séance portes ouvertes no 1 (hous sommes ici!) Juin 2022
Rencontre no 2 du groupe consultatif Printemps 2023
Séance portes ouvertes no 2 Printemps 2023
Rencontre no 3 du groupe consultatif Juin 2023
Presentation du plan recommande au Comite des transports Automne 2023

Période de revision publique de 30 jours du Rapport d’etude environnementale (REE) Hiver 2023/2024



Etude d’évaluation environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport
en commun du boulevard St-Laurent

Objectifs de I'etude Consultation
- Examiner les options permettant d’améliorer Les commentaires des intervenants sont recueilllis
'efficacité du service de transport en commun et durant tout le processus et comprennent :
I'environnement des déplacements pour tous les
modes de transport e Trois séries de rencontres de groupe de
» Consulter un éventail d’'intervenants consultation avec des agences, associations
- Se connecter a la Station St-Laurent et autres communautaires, groupes d’interét speciaux,
destinations pour offrir des options de mobilite a proprietaires fonciers, entreprises, comite
la communauté consultatif sur I'accessibilité et autres intervenants
- Cerner les configurations provisoires pour les cles
modifications du couloir e Rencontres avec des intervenants individuels au
- Etablir les exigences de I'emprise et les besoin
estimations des co(ts du projet e Période de revision publique de 30 jours du REE
- Préparer le plan recommandé et le rapport complete
d’études environnementales (REE) o Site Web pour le projet : Ottawa.ca/blvdstlaurent
- Teminer le processus d’évaluation o Consultation avec les communautes autochtones
environnementale o L a liste de diffusion principale recoit une mise a

jour sur le projet sur demande
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Etude d’évaluation environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport
en commun du boulevard St-Laurent
Contexte et objectif de I'’etude

La Ville d'Ottawa a lancé une étude d’évaluation environnementale | )
(EE) pour le couloir prioritaire de transport en commun du = i
Ok

boulevard St-Laurent.

On priorisera la compatibilité avec les aménagements
environnants, en diminuant les incidences (sociales, économiques
et naturelles ou physiques) sur I'environnement. La conception sera o N\l s
adaptée a 'ensemble des différents contextes et caractéres tout au | sy @0 AL S0
long du couloir a I'etude.
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Etude d’évaluation environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport
en commun du boulevard St-Laurent
Secteur a I’etude et contexte

lllustration secteurs caracteristiques d’utilisations du

Le boulevard St-Laurent est une artere nord-sud importante, NYEITETEYENLE
desservant diverses communautes et destinations. Le couloir
a I'etude est d’environ 5 kilometres de longueur et comprend
ou compte sur les services de plusieurs etablissements
du quartier, dont Manor Park, Brittany, Vanier, Overbrook,
Forbes, Cummings, Castle Heights, Cyrville et Eastway

Secteur 1

A —Secteur 1
| Hemlock a Montreal

| Largeur de 'emprise 23 a 30 m

Largeur de I’'emprise 28 a 45 m

predominant, le type d'edifices et les voies d’acces privees,

Gardens, de méme que des secteurs emergeants et de B S
densification comme le reaménagement du Village des |
Riverains et de Manor Park et des communautes au sud du i
chemin Innes. | B eidven:
.
Le couloir a I'étude peut étre divisé approximativement en
cing secteurs a « caractéristiques d’utilisations du sol »
basés sur le patrimoine culturel, 'aménagement du sol (HREm N XY

u Y 4 y = " OG“_V\E
le stationnement, la presence/absence d’installations
. ; s ; . Tremblay S, : |l [—Secteur4
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Etude d’évaluation environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport

en commun du boulevard St-Laurent
Besoins et possibilites

Le boulevard St-Laurent entre les chemins Hemlock et Innes est designe dans le Plan directeur des transports (2013) en tant que couloir
prioritaire de transport en commun destine a repondre a la demande projetee en déplacements et a respecter les objectifs du partage modal.
Les couloirs prioritaires de transport en commun completent le réseau de transport en commun rapide en offrant un meilleur acces par le
transport en commun aux principales utilisations de sols axées sur I'emploi, commerciales et institutionnelles a I'echelle de la ville.
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e Le service de transport en commun est assuré dans une
circulation mixte, ce qui se repercute sur la rapidite et la
fiabilité du service.

e || y a des occasions d’ameéliorer I’expeérience de I'usager du
transport en commun comme :

Mesures physiques comme des voies pour autobus en

continu ou des voies d’éevitement de file d’attente pour

e |l y a des occasions d’ameéliorer I’environnement du
transport pour tous les usagers en incluant :

Approche dans la conception des rues completes

Integration de la mobilite en augmentant le volume des

correspondances au Réseau de transport rapide (Station

St-Laurent)

Possibilites de création d’espaces publiques

((Oltawa

: H.m._'_":*; 4

éviter la congestion > Mig74a
Feux prioritaires pour les autobus =
Emplacement, acces et commodite des arrets d'autobus J‘

T [ W i iy
T TR S e S\ NN T R
o ] ] ; o )

-----------

Plan officiel : Reseau ultime du transport en com

e
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Parc-O-Bus

Station de I'0-Train m——
Station de la Transitway —«fs——

Avenir conceptuel - Couloir de transport en commun

Couloir de transport protégé

Stations interrégionales

Cour de tirage pour trains

Couloir ferroviaire

Rapibus de Gatineau en site propre

TRANSPORT EN COMMUN RAPIDE
NIVEAU DE SERVICE A

O-Train - passages étagés

Transitway - passages étagés

NIVEAU DE SERVICE B

O-Train - passages a niveau

Transitway - passages a niveau —
PRIORITE AU TRANSPORT EN COMMUN

Corridor donnant priorité au transport en commun “—

*Nota : D'autres renseignements sur la priorité accordée au transport
en commun (p. ex. voies d'autobus continues ou mesures prioritaires
de transport en commun isolées) seront publies dans le Plan directeur

des transports.
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Etude d’évaluation environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport
en commun du boulevard St-Laurent
Qu’est-ce que la priorité au transport en commun?

Dans le cadre de cette etude, nous tiendrons compte des elements destinés a ameliorer les opérations
de transport en commun et I'expérience offerte aux usagers :

Mesures physiques : Eléments auxiliaires :
e \/oles de transport en commun exclusives o Localisation des arréts et espacement entre
e \/oies d'evitement des files d'attente pour autobus les panneaux d'arret
afin d’eviter la congestion e Commodites (bancs publics, zones

d'ombrage et panneaux indicateurs pour
I'information des passagers)

o Intégration multimodale (connectivité des
pietons et des cyclistes avec les transports
en commun et le stationnement des velos)

e Signalisation prioritaire aux intersections

Les images demontrent des
exemples de mesures et
d’elements de soutien de la
Priorite du transport en commun.



Etude d’évaluation environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport
en commun du boulevard St-Laurent
Conditions actuelles : Transport

Réseau cyclable principal de la Ville dI’HOttawa

Réseau urbain de la Ville d’Ottawa

e La plupart des intersections
fonctionnent actuellement
avec un niveau de service
acceptable pour la congestion
automobile et des camions
lors des heures de pointe en
semaine.

e Le boulevard St-Laurent est
une voie de camionnage entre
les chemins de Montreal et
Smyth.

e Les installations pietonnes et
cyclistes ont besoin
d’amelioration pour offrir du
mouvement plus securitaire et
efficace a tout moment.

Route provinciale

Chemins de propriété fédéral

Autoroute municipale

Artére - Etablie

|
--------- Artere - Future (alignement déterminée)
Circuit principal

Grande collectrice - Etablie

Grande collectrice - Future

Sentier principal

((Qltawa

Collectrice - Etablie

Voie cyclable transurbaine [ Collectrice - Future

Traversee de riviére (couloir non défini)



Etude d’évaluation environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport
en commun du boulevard St-Laurent
Conditions existantes : Transport en commun

o La vitesse et la fiabilité du service de transport en commun peuvent Circuits d’OC Transpo (selon les modifications de
étre affectées par le volume des automobiles et d’autres facteurs a circuits actuelles en raison du Projet ge
revitalisation du chemin Montreal)

I'intéerieur et a I'exterieur du secteur a I'étude
e Les changements dans les habitudes de deplacement crees par le
nouveau service de TLR et le reamenagement le long du couloir a
I'étude influenceront la mobilité dans le couloir
e Le couloir a I'etude croise la station St-Laurent sur la Ligne de |la
Confedeération (Ligne 1)
e || y a plusieurs circuits d'autobus d'OC Transpo qui se terminent
a la station St-Laurent, ou les gens procedent a une
correspondance entre autobus ou vers le TLR
e Dans le cadre de cette étude, il y a des occasions d'ameliorer les
llaisons de transport en commun entre les stations du TLR et les

autres destinations de la communaute

L’acces pour piétons au centre commercial St-Laurent et la

station du TLR d’un pomt o [ vue du boulevard St-Laurent en St-Laurent o Cyrville
—A
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Etude d’évaluation environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport
en commun du boulevard St-Laurent
Defis et possibilitées du couloir

Defis

Le couloir connait des difficultés et défis, dont :

Fiabilité du transport en commun (delais et variabilité dans la durée des
trajets)

Acces et connectivite difficiles a la station du TLR de St-Laurent
Carences dans le domaine public, espaces a aménager, espaces verts,
arbres et ombre

Carences dans les infrastructures de transport actif et la connectivitée
Intersections frequentes, intersections avec un historique de haut volume
et de nombreuses collisions

Acces et voies privees frequents

Presence de structures (deux passages superieurs de la voie ferree au
sud de l'autoroute 417)

Les structures de I'autoroute 417 du ministere des Transports de
I'Ontario et les contraintes relatives a I'echangeur avec le boulevard St-
Laurent

Variation dans le contexte du couloir et des besoins le long du couloir
Presence d’infrastructure municipale et du drain municipal de South
Cyrville

Conflit avec les lignes electriques, dont les poteaux et cables en hauteur
Autres contraintes physiques (emprises disponibles limitéees, utilisations
du sol etablies, presence de ressources du patrimoine culturel)
Coordination avec les amenagements prevus et approuves

((Oltawa

Possibilites

L'etude presente d'importantes occasions, dont :

Ameliorer les modes de transport durables (transport en commun, actif) et
augmenter leur part modale

Soutenir les circuits d’autobus nouveaux et existants et ameliorer les et les
services et les infrastructures des arréts d’autobus

Ameéliorer les liens entre les couloirs de transport en commun existants et
prevus .

* Reéseau de transport en commun par train leger sur rail de la Ligne
de la Confederation (station St-Laurent)

* Priorite du transport en commun sur le chemin de Montreal, le
chemin Hemlock et le boulevard St-Laurent entre les chemins Innes
et Smyth

* Couloir du transport en commun rapide Baseline-Heron-Walkley-St-
Laurent

* Troncon vers I'hopital et du Transitway de Cumberland vers I'ouest et
étude d’'evaluation environnementale

Repondre aux besoins de transport en I'an 2046 par I'entremise d’'une
modéelisation de la demande de transport

Ameliorer la securite et I'accessibilite de la route

Integration avec le nouveau Plan officiel et les objectifs de la planification des
zones locales

Ameliorer le domaine public et le paysagement

Lutter contre les changements climatiques

Ameliorer I'equite

Faconner et soutenir les aménagements approuves et prévus




Etude d’évaluation environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport
en commun du boulevard St Laurent

Conditions actuelles : Plan officiel

Le Plan officiel (2021) divise la ville en une serie de transects qui representent

differents types d’environnements construits et les utilisations prevues du sol et

des fonctions. Le couloir prioritaire du transport en commun du boulevard St-

Laurent se situe dans deux transects : le Transect du secteur urbain interieur
englobe le boulevard St-Laurent au nord du chemin Tremblay et le Transect du [}
secteur urbain extérieur, au sud du chemin Tremblay. A l'intérieur du couloir a

I'étude, les designations des utilisations du sol/affectations supplémentaires
surviennent :

e Couloir — Rue principale : designation de la longueur du couloir : destinée a

un melange d’'usages et d'une sequence de facades actives
e Designation du carrefour autour de la station St-Laurent, environ entre les

chemins Ogilvie et Tremblay : destiné a concentrer toutes sortes de fonctions,

une plus forte densite d'aménagement, un degre supérieur de mixite dans
I'aménagement du territoire et un niveau supérieur de connectivité des
transports en commun par rapport aux zones environnantes.

o Intersections avec le couloir — Rue principale mineur (chemin Hemlock,
rue Donald) et couloir — Rue principale (chemin de Montréal, avenue
McArthur, chemin Ogilvie).

o Affectation supplementaire quartier en evolution de la longueur du couloir :

destinée aux zones a proximite des carrefours et couloirs pour signaler une
evolution graduelle a travers le temps, pour soutenir I'intensification.
o Deéesignation industrielle et logistique au sud du chemin Tremblay.

Légende DESIGNATIONS / DESIGNATIONS

@ Couloir a I'étude ®  Station du Transitway Hub / Carrefour

Quartier en évolution

Mixed Industrial / Industrie Mixte

Greenspace / Espace vert

Neighbourhood / Quartier

o Stations de transport en commun ~ AFFECTATION SUPPLEMENTAIRE W (Corridor - Mainstreet / Couloir - Rue principale

Ligne de la Confederation e CorridOr - Minor / Couloir - Rue principale mineure | -

Industrial and Logistics / Industrie et Logistique
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Etude d’évaluation environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport
en commun du boulevard St-Laurent

Conditions actuelles : Plans secondaires Plans secondaires existants adjacents au couloi 0
Les plans secondaires etablissent les politiques de 'amenagement local AL o,
destine a orienter la croissance dans les secteurs definis ou des

changements majeurs sont attendus et souhaités. Le couloir a I'étude a des aeeo _ et
portions de terres contiglies sujettes au Plan secondaire : & Plan secondaire du district du
o A l'ouest de l'intersection boulevard St-Laurent/chemin de Montréal, le R 3.:;__
Plan secondaire du district du chemin de Montréal comprend les L iis S N
terrains jouxtant St-Laurent a titre de « Secteur Est » : g T LR
o Les terrains « Point d’entrée Est » ont le potentiel pour usage 2 G
residentiel/mixte de densification/amenagement
e Le chemin de Montréal et le boulevard St-Laurent sont identifiés
comme « intersections majeures » West Sector
e Plan secondaire des Lignes 1 et 3 du secteur urbain interieur : du
nord de la rue Queen Mary au chemin Tremblay. Cette zone correspond a
peu pres a la designation du carrefour du Plan officiel. Le Plan Plan secondaire des
secondaire etablit les hauteurs de batiment maximales et densites
minimales tel que demontre dans la legende. La majeure partie du secteur ﬂavsm Y
autour de la station St-Laurent est destinee a des edifices de 20 a 30 "{

AVIATION

Lignes 1et3

étages et un futur parc public.

Plus a I'est et au sud du couloir a I'etude se retrouve le Plan secondaire du
Village des Riverains et du Plan secondaire des jardins Elmvale (nhon

illustrés ) : MAXIMUM NUMBER OF STOREYS AND MINIMUM DENSITY 7777777 District Requiring a Future Public Park
NOMBRE D'ETAGES MAXIMAL ET DENSITE MINIMALE /A uartio a doter dun parc public

Lt

Area A: Maximum height 30 storeys and Minimum density 350 units per net hectare (residential) and/or 1.5 floor space index (non-residential)
' Secteur A : hauteur maximale 30 étages et densité minimale 350 unités par hectare net (résidentiel) et/ou rapport plancher-sol de1,5 (non résidentiel)

Area B: Maximum height 20 storeys and Minimum density 250 units per net hectare (residential) and/or 1.0 floor space index (non-residential)

20 Secteur B : hauteur maximale 20 étages et densité minimale 250 unités par hectare net (résidentiel) et/ou rapport plancher-sol de1,0 (non résidentiel) INNES
16 Area C: Maximum height 16 storeys and Minimum density 150 units per net hectare (residential) and/or 0.5 floor space index (non-residential)
Secteur C : hauteur maximale 16 étages et densité minimale 150 unités par hectare net (résidentiel) et/ou rapport plancher-sol de0,5 (non résidentiel)
6 Area D: Maximum height 6 storeys and Minimum density 150 units per net hectare (residential) and/or 0.5 floor space index (non-residential) E"'I"I-T
Secteur D : hauteur maximale 6 étages et densité minimale 150 unités par hectare net (résidentiel) et/ou rapport plancher-sol de 0,5 (non résidentiel) H
Area E: For Maximum Number of Storeys and Minimum Density refer to Volume 1 of the Official Plan o 250 100 1 e

Secteur E : pour vous renseigner sur le nombre d'étages maximal et la densité minimale, consultez le volume 1 du Plan officiel




Etude d’évaluation environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport
en commun du boulevard St-Laurent
Conditions actuelles : Construire de meilleurs quartiers revitalises (CMQR)

Pour la Strategie de revitalisation du quartier de Vanier-Sud-Overbrook

L'etude d’'EE sera informee par le programme Construire de meilleurs
quartiers revitalises (CMQR), une initiative strategique du Conseil dont
I'objectif est d'améeliorer la sante, le dynamisme et la qualité du cadre de
vie de quartiers prioritaires.

Le CMQR est le resultat de la Strategie de revitalisation du quartier

de Vanier Sud-Overbrook (2018) et consiste en des mesures a court,
moyen et long terme. Cela comprend les objectifs du boulevard St-
Laurent d'améliorer le domaine public, ameliorer la connectivite
multimodale, encourager l'utilisation du transport public, optimiser les
llaisons avec la station St-Laurent, mettre en oeuvre le concept des rues
completes et maximiser le potentiel de la rue principale.

L'étude d’EE bénéficiera du travall effectué par l'initiative CMQR, dont les
consultations tenues avec les résidents, des proprietaires et

des associations et organismes communautaires du quartier Vanier-Sud-
Overbrook. L'étude d’EE repondra a quelques-uns des objectifs de
revitalisation a travers la conception de 'amenagement de route pour le
boulevard St-Laurent.

MCARTHUR

DONALD

7 QUEEN MARY

GRANDES PRIORITES POUR LE BOUL. ST-LAURENT

Au cours du processus de consultation, les grandes priorites suivantes ont ete degagees
pour le couloir du boulevard 5t Laurent. Elles se refletent egalement dans les themes et
objectifs de |la section suivante de la strategie.

1. Rue compléete -
Elargissement des trottoirs,

amenagement de voies

reservees aux cyclistes

: aoe amalinratior 2. Verdissement -
nterreliees, ameélioration ) |

des intersections Ajout d'arbres en bordure

de rue et sur les terre
pleins centraux. 3. Soutien aux entreprises
locales — Mesures incitatives
OLIF |ll—".i'-, enLreprises 10Cales
et Investissement dans les
emprises pour que les entre-
orises reinvestissent aans le

V|

N8

>

M
y
o

D'autres priorites, tout aussi importantes, sont presentees dans le rapport sur la consultation
(annexe A). Elles ont aussi eté prises en consideration dans ['élaboration de |a strategie.



Etude d’évaluation environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport
en commun du boulevard St-Laurent
Conditions actuelles : Environnement physique et social

Passage superposé associée avec
I’ancien passage superieur de la voie

Geotechnique

Il y @ une roche mere pres de la surface entre Hemlock et
Brittany du cote est de la rue, un relief du terrain unique
(collines) et une denivellation du terrain pres de Brittany. Dans la
partie sud du couloir a I'etude, Il y a des passages superposes
associes aux deux passages superieurs de la voie ferréee au sud
de la station St-Laurent.

T T s b
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Patrimoine culturel —
Il y a des ressources du patrimoine culturel (RPC) dans la partie urces du p
nord du couloir. Le cimetiére Beechwood (RPC-1) et le cimetiére ' o e
Notre-Dame (RPC-2) sont des ressources du patrimoine culturel

notoires, de méme que quelques ecoles et centres culturels.

.......

Bruit, qualite de I’air et vibrations

Les mesures du bruit existant, de la qualité de l'air et des
vibrations sont affectees par les couloirs existants du reseau
routier, les sources fixes de bruit et aménagements fonciers [ ]

adjacents. | | rreommy  ESAEEE

wnt v SEEL I TS )
| AR S TR S0 ST PR it e Py

RPC-# Adresse

RPC-1 | 280 avenue Beechwood — Cimetiere Beechwood

RPC-2 |435-455 chemin de Montreal — Cimetiere Notre-Dame
RPC-3 400 boulevard St-Laurent — Our Lady of Mount Carmel

(( RPC-4 444 boulevard St-Laurent — St-David et Presbytere St-Martin

. ( )l awa RPC-5 | 689 boulevard St-Laurent — Ecole publique Queen Elizabeth

RPC-6 | 715 boulevard St-Laurent — Eglise Mount Zion of the Firstborn

RPC-7 | 815 boulevard St-Laurent — Ecole secondaire Rideau
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Amenagement axe sur le transport en commun (AATC)

La Ville d’Ottawa fait la promotion de 'améenagement axe
sur le transport en commun (AATC) a travers divers plans
reglementaires et lignes directrices, de méme que des
reglements de zonage. La base de 'AATC est que les
gens choisiront davantage le transport en commun s’ils
peuvent facilement marcher d’'une destination a l'autre au ST

début et a la fin de leur déplacement. LAATC se concentre S oiisiis |

sur un rayon de 600 métres de distance de marche 3 - S - AR o % =
partir du transport en commun. —ay PR Al o

Les plans d’AATC de la Ville (dont le plan d’AATC du
secteur St-Laurent) et les lignes directrices de 'AATC
offrent des conseils pour l'utilisation du sol, |la forme batie
et 'aménagement de I'espace, la configuration de
I'ameénagement du site, la mobilité pietonne et cycliste, les
vehicules et le stationnement, et les paysages de rue et
I'environnement pour promouvoir 'amenagement et la
mobilité multimodale pres du transport en commun. Les
plans de 'AATC pour Hurdman, Tremblay, St-Laurent, %
Cyrville et Blair sont la base pour les densités minimums et ‘ﬁ
la hauteur maximale des batiments déployes dans le plan
secondaire des Lignes 1 et 3 des stations du secteur
urbain intérieur .

((Oltawa

Vue imagineée vers la station St-Laurent (etoile) du nord des chemins

Ogilvie et Cyrville, en direction sud, des futures densités viables pour le
transport. Des Plans de ’AATC approuves par le Conseil de la Ville

d’Ottawa (2014), qui sert de guide, semblable aux Plans de conception
communautaire (PCC) approuvés par le Conseuil. l
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en commun du boulevard St-Laurent

Ameéenagement axe sur le transport en commun (AATC)

Les Plans d'AATC de St-Laurent comprennent des reseaux de pistes cyclables et pietonnieres. Les deux reseaux proposent
des circuits piétonniers et cyclistes cles pour offrir I'acces a la station pres du Centre commercial St-Laurent.

Plan d’ATTC du secteu

Bl 1

r St-Laurent : Réseau cycliste
) Key Cyclist Crossing / Passage principal pour cyclistes A\
m— Existing On-Street Bicycle Lane / Voie cyclable existante en bordure de rue

= = Future Dedicated Cycling Facility / Future installation réservée aux vélos
= B Future Shared-Use Lane / Future vole partagee

Plan d’ATTC Sarnt . Réseau piétonnie '

) Key Pedestrian Crossing / Passage principal pour piétons
= Key Pedestrian Route / Parcours principal pour piétons
e [ cisting Sidewalk / Trottoir existant
= = Future Sidewalk / Futur trottoir

B e
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en commun du boulevard St-Laurent
Activite d’amenagement

Il y a quelques demandes d'améenagement en cours dans le
secteur qui affecteront les futures experiences de déplacement le
long du boulevard St-Laurent et augmenteront la demande de
transport en commun, dont :

 Village des Riverains (Figure adjacente no 3)

» Manor Park Nord et Sud (Figures adjacentes nos 1 et 2)

- Amenagements aux 599 et 530 chemin Tremblay (nos 11 et 10)
» Tours au boulevard St-Laurent et de la rue Lemieux (9)

RIDEAL

/— Hurdman o
rO

Tremblay J
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en commun du boulevard St-Laurent
Equite et sante publique

Nous nous sommes servis de I'Indice de I'équité des quartiers (IEQ)
d'Ottawa dans differents domaines. Les quartiers autour du boulevard St-
Laurent a lI'interieur du couloir a I'etude sont indiques comme suscitant de
« vives inquietudes du point de vue de I'equité » dans le domaine du
Developpement social et humain et des Perspectives economiques au
nord de 'autoroute 417. Le domaine du Developpement social et humain
évalue les quartiers d'Ottawa a savoir si les enfants sont bien preparés
pour apprendre, poursuivre des etudes postsecondaires et avoir acces a
des opportunites d’emploi qui peuvent faciliter une vie sans pauvreté. Le
domaine des Perspectives economiques concernant I'acces au credit et au
capital, les opportunites d’emploi, le potentiel de génerer des revenus et
d’autres facteurs. Intégrer une lentille economique a I'eétude est la fagon de
tenir compte des repercussions sur I'equité sociale des decisions de
conception.

L' etude donne l'occasion d’'intégrer une approche systemique de la
securité routiere repondant aux incidences des collisions avec un
vehicule a moteur. Selon le Plan d’action en matiere de sécurite
routiere (2020-2024) de la Ville d’'Ottawa, au cours de la periode de cing
ans entre 2013 et 2017, il y a eu une moyenne annuelle de 24 collisions
fatales et 124 collisions provoquant des blessures majeures a Ottawa.
Ces collisions ont surgi a differents taux a travers la ville, comme
demontré.

Indice de I’équité des quartiers d’Ottawa (IEQ),

domaines choisis, couloir a I’éetude indique

DEVELOPPEMENT SOCIAL ET HUMAIN OPPORTUNITE ECONOMIQUE

o

LEGENDE

Pas d'inquiétude du point de vue de I'équité
Inquiétude symbolique du point de vue de lI'équité
Possible inquiétude du point de vue de I'équité

Forte inquietude du point de vue de I'équité

Plan d’action en matiere de securite routiere (2020-

2024), Ville d’Ottawa

% du total de collisions par secteur B % de blessures fatales et importantes % de déces

38%
34%
31% 31%

25%
21% 22% 500y, 21%
17%
12% 0o
7% gYy '-"
5% 0
CBD

Zone residentielle Ceinture verte Ceinture verte Rural
du centre-ville intérieure suburbaine extérieure suburbaine

Image 14 : Détails des collisions BGM par type de secteur (2013-2017)
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Equite et sante publique

L'effet d’ilot thermique urbain affecte la santé publique et  CElCKCANIEERIS RN TECTCTI VIR RO CAVE

I'eéquité alors que les zones baties retiennent la chaleur et
atteignent une tempeérature plus élevee que les espaces
verts, I'eau et les secteurs ruraux. Les quartiers plus loin des
espaces verts ressentent disproportionnellement I'effet d'ilot
thermique urbain. La majorite du couloir a I'etude est loin des
espaces verts et rivieres en importance telle que le demontre
la carte. |l y a des terrains jouxtant le corridor qui sont dans
des « zones rouges » (36 a 38°C de temperature de surface
en juillet).

Tempeérature de surface — 18 juillet 2019

B 15°C B 21 °C 27°C B 33 °C
B 16°cC B 22 °C 28°C [ 34 °C
B 17°c B 23°C 29°C [ 35 °C
B 18 °C 24 °C 30°C [ 36 - 38 °C
B 19 °C 25 °C 31 °C

S 20 °C 26 °C 32 °C

Source: NASA Landsat 8 OLI (July 18, 2019)

((Oltawa
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Changements climatiques

La Ville d’'Ottawa a fait des changements climatiques une priorite de diverses facons. L'energie et les changements climatigues sont identifiés
comme des enjeux transversaux dans le Plan officiel (2021), et le quatrieme grand changement du Plan officiel consiste en des politiques
environnementales, climatiques, de resilience sanitaire et d'energie. Cela comprend une cible de 100 pour cent de réduction de gaz a effet de
serre d’ici 2050 et de 40 pour cent de I'évaluation du couvert forestier. Nous pouvons nous attendre a des temperatures beaucoup plus elevées,
davantage de pluie et de temperatures extréemes (vagues de chaleur, inondations, tempétes) comme consequences des changements climatiques.
Le Conselil de la Ville d'Ottawa a aussi declare I'etat d'urgence climatique en 2019 et tient compte des changements climatiques dans le Plan
directeur sur les changements climatiques (2020), qui est un cadre de travail pour reduire les eémissions et proceder a des mesures d'adaptation et
de résilience. Le Plan directeur met de I'avant les priorites pour 2020-2025, dont I'application d’'une lentille climatique pour évaluer la gestion et les
projets d'immobilisation comprenant I'infrastructure comme les routes et les sentiers.

Attenuation Adaptation et resilience
Initiatives d’attenuation pour Initiatives d’adaptation et de resilience pour réduire A quoi s’attendre dans les années 2050
reduire le total des émissions I'impact des changements climatiques, géneralement a 9

o ; 5
de gaz a effet de serre. L'etude travers des méthodes intéegréees. L'étude pourrait réeduire dans la région de la capitale du Canada:

pourrait reduire les emissions  les impacts en :
en faisant, par exemple : e Verdissant le couloir :
e La promotion de la marche, e Les arbres fournissent de 'ombre dans les aires de

: repos (dont les arréts d’autobus) et le long des

du velo et du transport en

commun (réduisant la installations de transport actif (trottoirs et estors . | plaschauds (D IERIISHRRINEE pius cours
dépendance automobile) installations cyclistes), reduisant I'effet d'ilot de
, ' d comportant d e N
o La promotion de travaux chaleur u_rbam | | | e 4 e Chutes d - n;
d’aménagement de moindre  * Avant des solutions de drainage lorsque c'est faisable : 2 3 #20 Yo
: : : fols plus de
- - o Les solutions gestion des eaux pluviales : 1 ;3 moins
Impact, lorsque possible. ) e semaines jours semaines g
P que p 'infrastructure verte, etc. peuvent réduire les e e, "'""“'“*‘” ’

Impacts des inondations et tempétes

Toutes les saisons

Température Précipitations Précipitations
annuelle quotidiennes annuelles

((Ott WA e sm= 1 = PR 13.2°C ‘Fa‘i 2"2 T 8%

Plus d’événements

extrémes celles relatives aux temperatures
Source  Frogectioms clemnafigues pourd la regen de la copitale nationsie | 708G = w0 enerin F SmiTiae slevee

Les projections relatives aux precipitations sont plus infertaines que
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Considerations essentielles dans la

conception
La planification et la conception du couloir du boulevard St-

Laurent réepondront aux considerations de conception cles
suivantes :

o L’accessibilite et I'inclusivite

e Les mesures assurant la priorité au transport en commun

e Aménagements environnants et aménagements projetes

e Amelioration du design urbain et du domaine public

o Integration avec la station St-Laurent

o Installations et liaisons piétonnieres ou cyclistes nouvelles
ou amelioréees

o Strategies d’attenuation des changements climatiques et
de résilience

o Gestion des eaux pluviales et de drainage

e Modifications requises a la chaussee

o Exploitation des transports

o Acces et virages

o Exigences foncieres

Le Plan recommande tiendra compte des mesures
provisoires pour ameliorer I'environnement du transport

dans le secteur a I'etude.

Accessibility Design Standards

24

((Qltawa

ACCESSIBLE CANADA ACT

Accessibilite dans la conception

Les espaces publics doivent étre inclusifs et accessibles a tous,
peu importe I'age ou les capacites.

Le projet sera concu pour respecter |la Lol sur 'accessibilite pour
les personnes handicapees de |I'Ontario et les normes de
conception accessible de la Ville d'Ottawa. On tiendra également
compte de la Lol canadienne sur I'accessibilité du gouvernement
federal.

Les considerations clés dans |'etape de conception pour

respecter I'accessibilité comprennent :

o Type d’installations piétonnieres et cyclables
e Longueur et type de passages pour pietons
e Les zones d’embarquement des passagers
Les indicateurs tactiles au sol (ITS)

Les trottoirs sans obstruction

Les revetement de sol et de plancher

Les aires de repos

Le Comité consultatif sur I'accessibilite de la Ville participe a cette
etude.

Bus S5top Flag

Cwerhead Clearance
2100 mm {min.]

> .~ Ontario 1),

Accessibility for Ontarians with Disabilities Act
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Approche des rues completes

Intersection protégée

e La Ville cherche a développer des
reseaux de rues completes au fur
et a mesure que de nouvelles
possibilites surviennent par le biais
de nouvelles constructions et de
projets de renovation

o Joutes les rues peuvent étre
completes, mais peuvent avoir
un aspect different selon le
contexte environnant.

o Le Consell a approuve la politique et le
cadre de travail des rues completes
pour orienter la planification, la
conception, I'exploitation et I'entretien
des infrastructures routieres. En tant
qu'espaces publics, les routes servent
d’'environnements sociaux, de voies
d’entrées aux entreprises et aux
iInstallations communautaires et
d’epine dorsale du réseau de
transport et de I’économie.

A conception d’intersection § R R U € Donald et boulevard St-Laurentg
o La planification et la conception pour ;___*.protege_e (2021 v|||e d’ Ottawa) S > o

les rues completes reconnaissent le
besoin d'offrir la sécurité, le confort et
la commodité aux usagers de tous
ages et aptitudes, peu importe leur
mode de transport.

Image 3.7. Exemple de coin en diagonale a l'angle de [a rue Donald et le boulevard St-Laurent
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Coin de rue avec refuge pietonnier

© Refuge pour les pietons
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Solutions de rechange

La vision provisoire du PDT est que : En 2046, le reseau de
transport d’Ottawa sera souple, fiable et économique, en
permettant de s’adapter a I'évolution des besoins des residents et
des entreprises sur tout le territoire de la Ville, tout en offrant a cette
derniere les moyens d’atteindre ses objectifs dans la lutte contre le
changement climatique. Le réseau offrira des options pour les
deplacements des usagers, sans egard a leur revenu, a leur
Identite ou a leur capacité. Cette vision pour le transport est
soutenue par les principes directeurs qui offrent une base pour
développer et evaluer les possibilités dans le cadre de cette etude.

Principes de la planification

Les principes de la planification choisis pour cette etude sont basés
sur ceux du Plan directeur des transports 2013 et de la nouvelle
version provisoire pour evaluer les solutions de recherche et
comprennent les faits suivants :

o Permettre de réduire la dependance a I'endroit de ['automobile

o |ntegrer les transports et les aménagements

o Proteger I'environnement et ameliorer I'économie

o Reconnaitre et repondre aux divers besoins en matiere de
mobilite de tous les résidents, entreprises et visiteurs
Promouvoir une meilleure santé publique

e Améliorer la securite

((Oltawa

Un eventail de solutions de rechange seront evaluees pour le couloir
a I'etude comme indique ci-dessous. La solution privilegiee peut
comprendre une combinaison d’'une ou plusieurs des solutions de la
liste, alors que les mesures de gestion de demande du transport et
les installations dédiees aux cyclistes et aux piétons font partie de
toutes les solutions de rechange.

Solution de rechange

En comparaison, aucune modification ni
aucune amelioratione

Elargir la chaussées; les autobus
continuent de rouler dans un
environnement de deplacements mixtes.

Ne rien faire

Augmentation de la capaciteé
routiere

Agrandissement du reseau de Etendre et améliorer les voies piétonniéres
transport actif et cyclables

Ces mesures peuvent comprendre, entre
autres, les sauts de file d’attente des
Mesures isolées de priorité des autobus, les aménagements spéciaux pour
transports en commun les arréts d’autobus et les priorités pour les
sighaux de transport en commun.

Offre des voies reservees au transport en
commun par autonus dans chaque
direction en reaménageant les voies de
transport existeantes ou en élargissant
I'emprise.

Voies réservees au transport en
commun

Prevoit des voies automobiles tres
achalandees (VATA) dans un seul sens ou
dans les deux directions.

Voies automobiles tres
achalandées

Transport en commun rapide Offre des installations séparees pour les
au niveau du sol transports en commun rapides.
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Differents modeles de conception

Differents modeles de conception

Les conceptions alternatives pour le projet tiendront compte de la fagcon dont la solution

privilegiee peut étre mise en oeuvre de la meilleure fagon dans le couloir a I'étude. Des . Améliorer la mobilité pour les entreprises et résidents du secteur
conceptions de rechange pour le projet doivent prendre en considération les options » Soutenir laménagement foncier voisin et 'aménagement futur
comme . * Proteger les ressources du patrimoine culturel connues et potentielles

» Assurer la constance des politiques de planification et des reglements
municipaux applicables

* Promouvoir les objectifs géneraux de planification regionale et
provinciale

* Protéger contre les effets du bruit et des vibrations

e Le maintien du nombre existent de voies de circulation avec de potentielles voies pour
le transport en commun pour les periodes de pointe et dans les directions achalandees
ou des mesures de priorité du transport en commun

o Reaffecter les voies de bordure existantes de la circulation réguliere aux voies de
transport en commun

o Elargir la route pour fournir de nouvelles voies de bordure pour le transport en commun 3. Durabilité physique et ecologique

e Placer des volies pour le transport en commun au milieu de la route, avec une ou deux « Refléter une sensibilité envers I'environnement naturel

voies pour la circulation reguliere  Réduire au minimum les risques pour la santé humaine que font courir
Criteres des secteurs connus pour leur contamination
Quatre criteres de groupes aideront dans I'evaluation des conceptions de rechange » Offrir une flexibilité pour répondre aux changements climatiques

* Limiter ou réduire la contribution aux émissions de gaz a effet de serre

1. Viabilite du reseau de transport + Protéger les usagers du couloir des effets des changements

 Ameéeliorer la qualité du service de transport en commun, augmenter la fiabilite du

temps de deplacement B
- Faciliter la connectivité vers/de la station St-Laurent 4. Viabilite economique
* Integrer des installations accessibles aux pietons et cyclistes, avec les liaisons * Preserver ou reutiliser I'infrastructure existante, lorsque possible
appropriees aux commodites et transport en commun rapide environnants * Limiter les colts de construction d'immobilisations, minimiser les couts
« Offrir suffisamment de capacite routiere pour les véhicules privés et les du cycle de la duree utile
déplacements des vehicules * Protéger l'infrastructure existante et prévue des effets des
 Ameéeliorer l'efficacite, la duree des trajets et reduire la congestion dans le couloir changements climatiques
« Soutenir un basculement géneral vers les modes de transport durables  Explorer les options pour les etapes de construction, minimiser les
* Assurer |'accessibilité et I'inclusion interruptions
* Assurer la santé, la securite et la slrete des usagers des installations * Peu d'espace requis
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Etude d’évaluation environnementale (EE) du couloir prioritaire de transport

en commun du boulevard St-Laurent
Prochaines etapes

Veuillez faire part a la Ville de tout commentaire ou de toute preoccupation que vous aimeriez voir abordes a I'aide des outils

fournis sur le site Web de la Ville correspondant. Pour de plus amples renseignements sur le projet, consultez le site Web de
la Ville, au : Ottawa.ca/blvdstlaurent

A la suite de cette occasion d’obtenir les commentaires des intervenants et du public, 'équipe de I'étude révisera vos

commentaires et les utilisera pour eclairer 'amenagement et I'evaluation de solutions et de conceptions de rechange pour le
projet. Lors de |la prochaine consultation publique, I'information suivante sera presentée

- Resume de |'evaluation de solutions et conceptions de rechange
* Version provisoire du plan recommandé et évaluation des impacts

A la suite de consultations supplémentaires avec un large éventail d’intervenants, le Plan recommandé sera finalisé et
presente au Comité des transports et au Conseil municipal pour approbation.

Pour fournir des commentaires ou questions supplémentaires, ou pour vous ajouter a la liste d’envol, veuillez contacter :

Katarina Cvetkovic, P.Eng.

Gestionnaire principale de projet, Planification des transports
Direction génerale de la planification, de 'immobilier et du developpement economique, Ville d’'Ottawa
Tel. : 613-580-2424 poste 22842
Courriel : Katarina.Cvetkovic@ottawa.ca

Vos commentaires sont essentiels au succes de cette etude.

((Ottawa Merci de votre participation!
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