
0m 40 6010 20 80

m

m

mh

m

m

m

m

m

m

m

mh

m

m

m

m

m

m

mh

mh

mh

mh

m

m

m

m

m

m

mh

m

m

mh

mh

mh

mh

mh

mh

mh
mh

mh

mh

mh
mh

mh

mh

mh

m

mh

mh

m

m

m

mh

mh

mh

m

m

m

m

m

m

mh

mh

m

m

m

m

m

m

m

m

mh

mh

mh

mh

m

m

m

m

m

mh

m

mh
mh

mh

m

m

m

m

m

m

m

mh

mh

mh

m

m

m

m

m

mh

m

m

mh

mh

m

mh

m

m

m

mh

mh

m

m

m

m

m

m

m

m

mh

mh

mh

mh

m

m

m

m
m

m

mh

mh

m
m

m

m

m

m

mh

mh

mh

m

mh

m

mh

mh

m

m

m

m

mh

m

fp

m

mh

mh

m

mh

m

m

m

m

m

m

mh

mh

m

m

m

m
m

m

mh

mh

mh

m

m

mh

m

m

mh

mh

mh

mh

m

m

m

m

m

m

mh

mh

mh

m

mh

m

mh

mh mh

mh

mh

fp

m

m

m

m

m

m

m

m

m

m

m
h

m
h

m
h

m
h

m

m

m

m

m

m

m

m

m

m

m

m

m

mh

mh

m

m

m

mh

mh

mh

mh

m

m

m

m

m

m

mh

mh

mh

mh

mh

m

m

mh

m
mh

m

m

m

m
h

m

m

m

m
h

m

m

m

m
h

m
h

m
h

m
h

m

m

m

m

m

m

m

m
h

m
h

m

m

m
h

m
h

m

m

m

m
h

m
h

m
h

m
h

m
h

m
h

m
h

m

THH

LS

VB

LS

LS

LS

LS

MH

THH

LS

LS

LS

LS

LS

THH

LS

VB

LS

LS

LS

LS

MH

THH

LS

LS

LS

LS

LS

M
H

U

LS

LS

LS

M
H

U

LS

VC

M
H

U

LS

LS

T
H

H

LS

M
H
S
T

M
H
S

A
N

M
H

U

LS

M
H

U

LS

M
H

U

LS

LS

LS

M
H

U

M
H

MHSAN

BENCH

LS

LS

LS

LS

LS

MHST

M
H

U

M
H

U

LS

M
H

U

LS

LS

VB

LS

INLET

DITCH 
TOP/G=78.97BOTTOM/G=78.70

LS

LS

LS

MH

THH

LS

LS

BENCH

LS

LS

LS

LS

LS

MHU

LS

LS

LS

LS

LS

MHSAN

LS

LS

DITCH INLET

LS

LS

INLET

DITCH 

LS

LS

T
H

H

LS

T
H

H

LS

LS

LS

LS

LS

LS

MHSAN

MHU

MH

LS
MH

DITCH INLET

DITCH INLET

LS

LS

LS

LS

LS MHSAN

LS

LS

MH

LS

LS

MHST

LS

IN
L
E
T

C
B

IN
LE

T
DI

TCH

INLET

DITCH 

C
B

C
B

C
B

C
B

CB

CB

C
B

CB

C
B

C
B

CB

CB

MH

CB

C
B

CB

C
B

C
B

C
B

CB

MH

C
B

CB

C
B

C
B

CB

MH

CB

C
B

CB

C
B

C
B

C
B

CB

MH

MH

DITCH INLET

MHST

CB

TH
H

CB

CB

MHST

LS

T
H

H

MHU

CC
 P

OSS
IB

LE
 W
ITNES

S

MH

MH

THH

LS

VB

LS

LS

LS

LS

MH

THH

LS

LS

LS

LS

LS

BR
O

O
KFI

ELD

TRANSITWAY

SAWMILL CREEK

SAW
M
ILL CREEK

SAWMILL CREEK

SAW
M
ILL CREEK SAW

M
ILL CREEK

SAW
M
ILL CREEK

SAWMIL
L C

REEK

B
E

A
C

H
B

U
R

G
 V
IA
 R

A
IL
 C

O
R

R
ID

O
R

B
E

A
C

H
B

U
R

G
 V
IA
 R

A
IL
 C

O
R

R
ID

O
R

TRANSITWAY

TRILLIUM RAIL CORRIDOR

10
38
 W

ALKLE
Y

10
48
 W

ALKLE
Y

2
9
0
7
 

S
O

U
T

H
M

O
R

E

10
42
 W

ALKLE
Y

10
34
 W

ALKLE
Y

10
30
 W

ALKLE
Y

10
24
 W

ALKLE
Y

9
6
5
 C

R
O

M
W

E
L
L

9
9
7
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
2
1
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
0
3
 C

R
O

M
W

E
L
L

9
8
3
 C

R
O

M
W

E
L
L

9
7
9
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
4
1
 C

R
O

M
W

E
L
L

10
81
 C

RO
M

W
ELL9

8
7
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
6
3
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
0
7
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
7
7
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
1
1
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
6
7
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
4
5
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
7
3
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
1
7
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
3
5
 C

R
O

M
W

E
L
L

9
7
5
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
4
9
 C

R
O

M
W

E
L
L

9
9
3
 C

R
O

M
W

E
L
L

9
7
1
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
6
9
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
5
3
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
5
9
 C

R
O

M
W

E
L
L

9
6
1
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
2
5
 C

R
O

M
W

E
L
L

1
0
3
1
 C

R
O

M
W

E
L
L

CROMWELL
CROMWELL

CROMWELL

5
.7

9

1
.0

5

3
.9

0

3
.4

7

2
.9

4

2
.7

0

2
.5

6

4
.4

4

3
.7

0

4
.8

0

4
.8

0

3
.7

0

3
.7

0

9
.0

0

2
.0

3

1
.6

2

3
.7

0

4
.8

0

0
.5

0

1
.0

0

1
3
.7

0

1
0
.7

0

1
3
.7

0

1
0
.7

0

1
3
.7

0

1
0
.7

0

EN COURS D'AFFICHAGE)
(LIMITES PRÉCISES ET ÉTUDES

ÉCRAN ANTIBRUIT PROPOSÉ
(PRECISE LIMITS AND DESIGN BEING REFINED)

PROPOSED NOISE BARRIER

OPSD 911.132, HAUTEUR DE 1050mm

GLISSIÈRE RIGIDE SELON LA NORME

PER OPSD 911.132, 1050mm HEIGHT

TALL WALL CONCRETE BARRIER

EN COURS D'AFFICHAGE)
(LIMITES PRÉCISES ET ÉTUDES
ÉCRAN ANTIBRUIT
(PRECISE LIMITS AND DESIGN BEING REFINED)
NOISE BARRIER

EN COURS D'AFFICHAGE)
(LIMITES PRÉCISES ET ÉTUDES
ÉCRAN ANTIBRUIT
(PRECISE LIMITS AND DESIGN BEING REFINED)
NOISE BARRIER
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TRANSFORMEUR ÉLECTRIQUE ACTUEL
EXISTING ELECTRICAL TRANSFORMER

SENTIER POLYVALENT ACTUEL DE 3.0m
EXISTING 3.0m MULTI-USE PATHWAY

SENTIER POLYVALENT ACTUEL DE 3.0m
EXISTING 3.0m MULTI-USE PATHWAY
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ACCOTEMENT ASPHALTÉ
2.5m PAVED SHOULDER/
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2.5m PAVED SHOULDER/

GLISSIÈRE SEMI-RIGIDE
GUIDE RAIL
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GUIDE RAIL
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2.5m PAVED SHOULDER/

TRANSFORMEUR ÉLECTRIQUE ACTUEL
EXISTING ELECTRICAL TRANSFORMER

DÉPLACEMENT DE 65m DU SENTIER POLYVALENT DE 3.0m ACTUEL
RELOCATE 65m OF EXISTING 3.0m MULTI-USE PATHWAY

 
GLISSIÈRE RIGIDE SELON LA NORME OPSD 911.136

CONCRETE BARRIER PER OPSD 911.136

GLISSIÈRE RIGIDE SELON LA NORME OPSD 911.136
CONCRETE BARRIER PER OPSD 911.136
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DÉPLACEMENT DE 110m DU SENTIER POLYVALENT DE 3.0m ACTUEL
RELOCATE 110m OF EXISTING 3.0m MULTI-USE PATHWAY

CLÔTURE GRILLAGÉ À MAILLE
80m CHAIN LINK FENCE/

3.5m
 LANE/ VOIE

3.5m
 LANE/ VOIE3.5m LANE/ VOIE

3.5m LANE/ VOIE

4.8m LANE/ VOIE
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3.5m LANE/ VOIE

PROJET DE RÉFECTION DU PONT FERROVIAIRE VIA 
PROPOSED REHABILITATION OF VIA RAIL BRIDGE/

DU CHEMIN WALKLEYPROJET DE RÉFECTION DU PONT 
PROPOSED REHABILITATION OF WALKLEY ROAD BRIDGE

SENTIER POLYVALENT
3.5m MULTI-USE PATHWAY/

SENTIER POLYVALENT
3.5m MULTI-USE PATHWAY/

SENTIER POLYVALENT
3.5m MULTI-USE PATHWAY/

SENTIER POLYVALENT
3.5m MULTI-USE PATHWAY/

SENTIER POLYVALENT
3.5m MULTI-USE PATHWAY/

ACCOTEMENT ASPHALTÉ
2.5m PAVED SHOULDER/

TERRE-PLEIN ASPHALTÉ AFFLEURÉ
PAVED FLUSH MEDIAN/

TERRE-PLEIN ASPHALTÉ AFFLEURÉ

PAVED FLUSH MEDIAN/

TERRE-PLEIN ASPHALTÉ AFFLEURÉ
PAVED FLUSH MEDIAN/

PAVED FLUSH MEDIAN/ TERRE-PLEIN ASPHALTÉ AFFLEURÉ
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ACCOTEMENT ASPHALTÉ
2.5m PAVED SHOULDER/

EXISTING ACCESS ROAD/ CHEMIN D'ÀCCÈS ACTUEL

ACCOTEMENT ASPHALTÉ
2.5m PAVED SHOULDER/

ACCOTEMENT ASPHALTÉ
2.5m PAVED SHOULDER/

BANDE CYCLABLE
1.5m BIKE LANE/

EXISTING ACCESS ROAD/ CHEMIN D'ÀCCÈS ACTUEL

TRANSFORMEUR ÉLECTRIQUE ACTUEL
EXISTING ELECTRICAL TRANSFORMER
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2.5m PAVED SHOULDER/
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(LIMITE

S PRÉCISES ET ÉTUDESÉCRAN ANTIBRUIT

(PRECISE LIMIT
S AND DESIGN BEING REFINED)NOISE BARRIER
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3.0m MULTI-USE PATHWAY
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GLISSIÈRE RIGIDE SELON LA NORME OPSD 911.136
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EXISTING 3.0m MULTI-USE PATHWAY

SENTIER POLYVALENT ACTUEL DE 3.0m
EXISTING 3.0m MULTI-USE PATHWAY

ACCOTEMENT ASPHALTÉ
1.0m PAVED SHOULDER/

ACCOTEMENT ASPHALTÉ
2.5m PAVED SHOULDER/

GLISSIÈRE SEMI-RIGIDE
GUIDE RAIL/

MUR DE TÊTE ACTUEL EN BÉTON
EXISTING CONCRETE HEADWALL/

GLISSIÈRE RIGIDE SELON LA NORME OPSD 911.136
CONCRETE BARRIER PER OPSD 911.136

GLISSIÉRE SEMI-RIGIDE
GUIDE RAIL/

LA NORME OPSD 911.132, HAUTEUR DE 1370mm

GLISSIÈRE RIGIDE SELON
TRANISTION VERS UNE 

BARRIER PER OPSD 911.132, 1370mm HEIGHT

TRANSITION TO TALL WALL CONCRETE

GLISSIÈRE RIGIDE SELON LA NORME OPSD 911.136
CONCRETE BARRIER PER OPSD 911.136

OPSD 911.132, HAUTEUR DE 1370mm
GLISSIÈRE RIGIDE SELON LA NORME

PER OPSD 911.132, 1370mm HEIGHT
TALL WALL CONCRETE BARRIER

3.5m LANE/ VOIE

3.5m LANE/ VOIE

3.5m LANE/ VOIE

3.5m LANE/ VOIE

PASSERELLE COMMÉMORATIVE JUNO BEACH
EXISTING JUNO BEACH MEMORIAL BRIDGE/

PROJET DE RÉFECTION DU PONT FERROVIAIRE CN
PROPOSED REHABILITATION OF CN RAIL BRIDGE/

3.5m LANE/ VOIE3.5m LANE/ VOIE

3.5m LANE/ VOIE
3.5m LANE/ VOIE

3.5m LANE/ VOIE

SENTIER POLYVALENT
3.5m MULTI-USE PATHWAY/

SENTIER POLYVALENT
3.5m MULTI-USE PATHWAY/

SENTIER POLYVALENT
3.5m MULTI-USE PATHWAY/

SENTIER POLYVALENT
3.5m MULTI-USE PATHWAY/

SENTIER POLYVALENT
3.5m MULTI-USE PATHWAY/

SENTIER POLYVALENT
3.5m MULTI-USE PATHWAY/

TRANSFORMEUR ÉLECTRIQUE ACTUEL
EXISTING ELECTRICAL TRANSFORMER

GLISSIÈRE RIGIDE SELON LA NORME OPSD 911.136

CONCRETE BARRIER PER OPSD 911.136

ACCOTEMENT ASPHALTÉ
2.5m PAVED SHOULDER/

ACCOTEMENT ASPHALTÉ
1.0m PAVED SHOULDER/

PAVED FLUSH MEDIAN/ TERRE-PLEIN ASPHALTÉ AFFLEURÉ

PAVED FLUSH MEDIAN/ TERRE-PLEIN ASPHALTÉ AFFLEURÉ
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