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EN COURS D'AFFICHAGE)
(LIMITES PRÉCISES ET ÉTUDES

ÉCRAN ANTIBRUIT PROPOSÉ
(PRECISE LIMITS AND DESIGN BEING REFINED)

PROPOSED NOISE BARRIER

OPSD 911.132, HAUTEUR DE 1050mm

GLISSIÈRE RIGIDE SELON LA NORME

PER OPSD 911.132, 1050mm HEIGHT

TALL WALL CONCRETE BARRIER

EN COURS D'AFFICHAGE)
(LIMITES PRÉCISES ET ÉTUDES
ÉCRAN ANTIBRUIT
(PRECISE LIMITS AND DESIGN BEING REFINED)
NOISE BARRIER

EN COURS D'AFFICHAGE)
(LIMITES PRÉCISES ET ÉTUDES
ÉCRAN ANTIBRUIT
(PRECISE LIMITS AND DESIGN BEING REFINED)
NOISE BARRIER
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TRANSFORMEUR ÉLECTRIQUE ACTUEL
EXISTING ELECTRICAL TRANSFORMER

SENTIER POLYVALENT ACTUEL DE 3.0m
EXISTING 3.0m MULTI-USE PATHWAY
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ACCOTEMENT ASPHALTÉ
2.5m PAVED SHOULDER/
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2.5m PAVED SHOULDER/

GLISSIÈRE SEMI-RIGIDE
GUIDE RAIL
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2.5m PAVED SHOULDER/

TRANSFORMEUR ÉLECTRIQUE ACTUEL
EXISTING ELECTRICAL TRANSFORMER

DÉPLACEMENT DE 65m DU SENTIER POLYVALENT DE 3.0m ACTUEL
RELOCATE 65m OF EXISTING 3.0m MULTI-USE PATHWAY

 
GLISSIÈRE RIGIDE SELON LA NORME OPSD 911.136

CONCRETE BARRIER PER OPSD 911.136

GLISSIÈRE RIGIDE SELON LA NORME OPSD 911.136
CONCRETE BARRIER PER OPSD 911.136
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RELOCATE 110m OF EXISTING 3.0m MULTI-USE PATHWAY

CLÔTURE GRILLAGÉ À MAILLE
80m CHAIN LINK FENCE/

3.5m
 LANE/ VOIE
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 LANE/ VOIE3.5m LANE/ VOIE

3.5m LANE/ VOIE

4.8m LANE/ VOIE
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3.5m LANE/ VOIE

PROJET DE RÉFECTION DU PONT FERROVIAIRE VIA 
PROPOSED REHABILITATION OF VIA RAIL BRIDGE/

DU CHEMIN WALKLEYPROJET DE RÉFECTION DU PONT 
PROPOSED REHABILITATION OF WALKLEY ROAD BRIDGE

SENTIER POLYVALENT
3.5m MULTI-USE PATHWAY/

SENTIER POLYVALENT
3.5m MULTI-USE PATHWAY/

SENTIER POLYVALENT
3.5m MULTI-USE PATHWAY/

SENTIER POLYVALENT
3.5m MULTI-USE PATHWAY/

SENTIER POLYVALENT
3.5m MULTI-USE PATHWAY/

ACCOTEMENT ASPHALTÉ
2.5m PAVED SHOULDER/

TERRE-PLEIN ASPHALTÉ AFFLEURÉ
PAVED FLUSH MEDIAN/

TERRE-PLEIN ASPHALTÉ AFFLEURÉ

PAVED FLUSH MEDIAN/
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PAVED FLUSH MEDIAN/

PAVED FLUSH MEDIAN/ TERRE-PLEIN ASPHALTÉ AFFLEURÉ
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