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VOIES RESERVER AU TRANSPORT EN COMMUN ET AUX VEHICULES A TAUX 
D'OCCUPATION ELEVEE SUR LE CHEMIN BLAIR

BLAIR ROAD TRANSIT PRIORITY AND HIGH OCCUPANCY VEHICULE LANE / 

LEGEND:

EXISTING HYDRO POLE / POTEAU ÉLECTRIQUE EXISTANT

PROPOSED TREE / ARBRE PROPOSÉ

DÉPLACER

EXISTANTE D'ENBRIDGE ET LA POSSUBILITÉ DE LA 

LES CONFLITS AVEC CONDUITE DE GAZ PRINCIPALE 

D'ARBRES POSSIBLE, SOUS RÉSERVE D'UNE ÉTUDE SUR 

THE FEASIBILITY OF ITS LOCATION / PLANTATION 

CONFLICTS WITH EXISTING ENBRIDGE GAS MAIN AND 

PROPOSED TREE PLANTING PENDING A STUDY OF 

EXISTING PROPERTY LINE / LIMITES DE PROPRIÉTÉ ACTUELLES
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