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Alta Vista Drive 

Billings 
Bridge 
Station

ÉTUDE DE CONCEPTION FONCTIONELLE DE LA RUE BANK

BUT DE L’ÉTUDE 

METTRE À JOUR LE PLAN DE CONCEPTION FONCTIONNELLE DE LA RUE BANK, DE LA PROMENADE 
RIVERSIDE NORD À L’AVENUE LEDBURY. 

CE QUE COMPREND LE PLAN: 
• CONCEPTION PRÉLIMINAIRE DE LA RUE BANK DE 2007 
• CONCEPTION FONCTIONNELLE DES MODIFICATIONS À L’INTERSECTION RUE BANK/ PROMENADE 

RIVERSIDE DE 2008 
• PLAN DE CONCEPTION COMMUNAUTAIRE (PCC) DE 2012 
• PLAN OFFICIEL / PLAN DIRECTEUR DES TRANSPORTS (PDT) DE 2013
• PISTES CYCLABLES SÉPARÉES 

• LES MESURES ASSURANT LA PRIORITÉ AUX TRANSPORTS EN COMMUN
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ÉCHÉANCIER DE L’ÉTUDE DÉBUT

ANALYSE DES
CONDITIONS
ACTUELLES

1re SÉRIE DE CONSULTATIONS
DU PUBLIC ET DES ENTREPRISES / 

COMITÉS CONSULTATIFS
TECHNIQUES
(JUIN 2016)

DÉVELOPPEMENT D’UN
PLAN DE CONCEPTION

FONCTIONNELLE
PROVISOIRE

MODIFICATION DU PLAN
D’APRÈS LES

COMMENTAIRES RECUEILLIS
LORS DE LA CONSULTATION RAPPORT

FINAL
(FÉV. 2017)

ENVOI AUX SERVICES D’INFRASTRUCUTRE
(FÉV. 2017)

NOUS SOMMES ICI: 
SÉANCE PORTES

OUVERTES
(DÉC. 2016) ÉLABORATION D’UN

PLAN DE CONCEPTION
FONCTIONNELLE

PROVISOIRE
(JANV. 2016)

LE PROCESSUS D’APPROBATION
DE MODIFICATIONS DE LA VOIE

PUBLIQUE SERA SUIVI EN
VERTU DE POUVOIRS

DÉLÉGUÉS.

2e SÉRIE DE CONSULTATIONS
DU PUBLIC ET DES ENTREPRISES / 

COMITÉS CONSULTATIFS TECHNIQUES
(NOV. 2016)

ÉTUDE DE CONCEPTION FONCTIONELLE DE LA RUE BANK
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CONTEXTE DE L’ÉTUDE 
PLAN DE CONCEPTION COMMUNAUTAIRE (PCC) DE 2012 

• LE CADRE DE L’AMÉNAGEMENT FUTUR: 
– LES ORIENTATIONS SPÉCIFIQUES DU PLAN 

OFFICIEL 

– OBJECTIVES SUR LES SITES PARTICULIERS 

• DES 13 PROJETS MUNICIPAUX 
D’INFRASTRUCTURE DU PCC, ON ADDRESSE: 

– #1 – PROJET DE REFECTION DE LA RUE BANK



CONTEXTE DE L’ÉTUDE
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PLAN DIRECTEUR DES TRANSPORTS (PDT) 

• VISION DE TRANSPORT 2031: 
– LES RUE CONVIVIALES 

– LA MARCHE / LE CYCLISME 

– PLANS D’AMÉNAGEMENT AXÉS SUR LE 
TRANSPORT EN COMMUN (AATC) 

• LA RUE BANK EST IDENTIFIÉE SELON LES 
CRITÈRES SUIVANTS: 

– ARTÈRE PRINCIPAL 

– VOIE CYCLABLE TRANSURBAINE OU AXE 
CYCLABLE PRINCIPAL 

– PRIORITÉ AU TRANSPORT EN COMMUN 
(RÉSEAU DE TRANSPORT EN COMMUN 
ULTIME) 

RÉSEAU DE TRANSPORT EN 
COMMUN ULTIME 

RÉSEAU DE TRANSPORT EN COMMUN 
ABORDABLE HORIZON 2031

ÉTUDE DE CONCEPTION FONCTIONELLE DE LA RUE BANK
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SERVICE DE TRANSPORT EN COMMUN 

• CIRCUITS: 
– 1 
– 5 
– 8 
– 41 
– 112 
– 148
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LES RUES CONVIVIALES ET LE MODÈLE DE NIVEAU DE SERVICE 
MULTIMODAL 

• LES RUE CONVIVIALES: 
– MAINTENIR UN ÉQUILIBRE ENTRE 

LA SÉCURITÉ ROUTIÈRE ET LA 
MOBILITÉ DES USAGERS 

– DÉVELOPPEMENT DU GUIDE DU 
MODÈLE DE NIVEAU DE SERVICE 
MULTIMODAL 

• LE MODÈLE DE NIVEAU DE SERVICE 
MULTIMODAL 

– COMPARAISON DES MODES 

– CONFORT ET CAPACITÉ 
D’ATTRACTION RELATIVE 

– COMPROMIS 

CITY’S INTERSECTION MMLOS TARGETS 🚶 🚲 🚌 🚚 🚗 
1 RIVERSIDE DRIVE WESTBOUND A A D D E 

2 RIVERSIDE DRIVE EASTBOUND A A D D E 

13 HERON ROAD C B D D D 

19 ALTA VISTA DRIVE A C D D E 

20 WALKLEY ROAD A C D D E



ANALYSE DE L'IMPACT SUR LES TRANSPORTS 

• V OLUM ES DE CIRCULATION ET SIM ULATION: 

HEURE DE POINTE DU MATIN ET DE L.'APRES 

MIDI 

(CXIJOITIONS FUTURES (2031) 

LE MODELE OE SIMULATION REGIONAL 

TRANS INDIQUE UNE BAISSE DE 

CRUOATION D'ENVIRON 5% 

LES RESULTATS DANS CETTE PRESENTATION 

SONT TI RES D'.A.NALYSES DES VOLUMES 

ACTUELS 

• 0 0 NNEES SUR LES COLLISIONS 
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CONTEXTE DE l'ETUDE 
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CRITÈRES DE CONCEPTION DU COULOIR 
CRITÈRES DE CONCEPTION GÉNÉRALE 

• EMPRISE ULTIME DE 37,5 M 

• VITESSES DE 50 KM/H 

• VOIES GÉNÉRALES DE 3,25 M 

• VOIES DE BORDURE DE 3,5 M 

• TERRE-PLEIN CENTRAL DE 1,5 M MINIMUM 

• TERRE-PLEIN CENTRAL SURVAISSEÉ DE 4,0 À 5, 0 M

1.801.80
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CONCEPTION DE TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSÉ 

VOIES ACTUELLES DE VIRAGE À GAUCHE DANS 
LES DEUX DIRECTIONS:
- À ÊTRE ENLEVÉES SELON LE PCC
- PRÉOCCUPATIONS DE LA COMMUNAUTÉ

- TAUX DE COLLISION ÉLEVÉ 

CONCEPTION FONCTIONNELLE:
- TERRE-PLEIN CENTRAL DE 1,5 M AVEC 

VOIES DE VIRAGE À GAUCHE DANS UNE 
DIRECTION DE 3,25 À 3,50 M

- TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSÉ POUR 
ACCÈS MULTIPLES 

CONDITIONS ACTUELLES 

CONDITIONS PROPOSÉES CONDITIONS PROPOSÉES

TERRE-PLEIN CENTRAL SURÉLEVÉ DE 1,5 
M AVEC VOIES DE VIRAGE À GAUCHE

TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSÉ DE 4,0-
5,0 M
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CRITÈRES POUR L'INFRASTRUCTURE PIÉTONNIÈRE ET CYCLABLE 

PRÉFÉRENCE (AVEC TERRE-PLEIN)
- ZONE TAMPON DE 1,2 M
- PISTE CYCLABLE DE 1,5M

- TERRE-PLEIN PAYSAGÉ AVEC SERVICES 
DE 1,5 À 2,5 M

- TROTTOIR DE 1,8 M



CRITÈRES DE CONCEPTION DU COULOIR
CRITÈRES POUR L'INFRASTRUCTURE PIÉTONNIÈRE ET CYCLABLE
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• PRÉFÉRENCE (SANS TERRE-PLEIN): 
– ZONE DE TAMPON DE 1,2 M 

– PISTE CYCLABLE DE 1,8 M 

– BANDE DE DÉLIMITATION DE 0,2 M 

– TROITTOIR DE 2,0 M 

– PLATEFORME D’ARRÊT D’AUTOBUS DE 
1,8 M 

• MINIMUM: 
– ZONE DE TAMPON DE 0,65 M 

– PISTE CYCLABLE DE 1,5M 

– BANDE DE DÉLIMITATION DE 0,2 M 

– TROITTOIR DE 1,8 M 

– PLATEFORME D’ARRÊT D’AUTOBUS DE 
1,2 M
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CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE 
CENTRES D’INTÉRÊTS – DU NORD AU SUD DE LA RUE BANK 

ONZE SECTEURS: 
• PROMENADE RIVERSIDE NORD 

• PROMENADE RIVERSIDE SUD 

• ACCÈS AU CENTRE COMMERCIAL DU PONT BILLINGS 

• PLACE KILBORN 

• GALERIE MARCHANDE BLUE HERON 

• CHEMIN HERON 

• ENTRE LE CHEMIN HERON ET L'AVENUE ERIE 

• PROMENADE ALTA VISTA 

• CHEMIN WALKLEY 

• AVENUE NOTTING HILL 

• ENTRE LES AVENUES NOTTING HILL ET KITCHENER



PROMENADE RIVERSIDE NORD 

• CONDITIONS ACTUELLES 
• SENTIER EST À NIVEAUX LE LONG DE LA RIVIÈRE RIDEAU 
• CONCEPTION FONCTIONNELLE RECOMMANDÉE

Station 
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Bridge 
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CONDITIONS ACTUELLES 

• CONFIGURATION DE VOIES 

– DEUX VOIES DE TRANSIT POUR LES 
VÉHICULES SE DIRIGEANT VERS LE 
NORD, VERS LE SUD ET VERS L'OUEST. 

– VOIE DÉDIÉE POUR LES VIRAGES À 
GAUCHE VERS L'OUEST 

• PASSAGE POUR PIÉTONS CÔTÉ NORD: 
– PAS DE PASSAGES POUR CYCLISTES 

– COINS AU NORD DE L'INTERSECTION 
SONT RESTREINTS 

• HISTORIQUE DE COLLISION: 
– ACCIDENT MORTEL IMPLIQUANT UN 

CYCLISTE EN 2013
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SENTIER EST À NIVEAUX LE LONG DE LA RIVIÈRE RIDEAU 

SENTIER EST À NIVEAUX LE LONG DE LA 
RIVIÈRE RIDEAU APPARTENANT À LA VILLE 
ET À LA CCN: 

– CONSTRUCTION EN 2018 
– LE GROS DE LA CIRCULATION CYCLISTE 

ET PIÉTONNIÈRE EN DIRECTION EST-
OUEST RETIRÉ DE L'INTERSECTION 

CONCEPTION PROPOSÉE



PROMENADE RIVERSIDE NORD
SENTIER EST À NIVEAUX LE LONG DE LA RIVIÈRE RIDEAU
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• AUCUNE MODIFICATION DE LA 
CONFIGURATION DES VOIES 

• TRAVERSÉE DE LA BRANCHE NORD: 
– PASSAGES POUR PIÉTONS SÉPARÉS 

– PEUT DESSERVIR TOUS LES UTILISATEURS 
ET TOUS LES MOUVEMENTS 

– LES COINS AU NORD DE L'INTERSECTION 
DEMEURENT RESTREINTS 

• CYCLISTES SE DIRIGEANT VERS LE NORD: 
– TRANSITION À UNE CIRCULATION MIXTE 

AU MOYEN D'UNE BANDE CYCLABLE 
AVEC UNE LIGNE D'ARRÊT AVANCÉE 

– OU PASSAGES POUR CYCLISTES VERS LE 
COIN NORD-EST DE L'INTERSECTION 

CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉEMH Conceptual RenderingCONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE



PROMENADE RIVERSIDE SUD 

• CONDITIONS ACTUELLES 
• CONCEPTION FONCTIONNELLE RECOMMANDÉE
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CAPACITÉ DE VÉHICULES VERS L’EST ET CIRCULATION SERPENTANTE 

• CONFIGURATION DES VOIES 

– DEUX VOIES DE TRANSIT POUR LES 
VÉHICULES SE DIRIGEANT VERS LE NORD, LE 
SUD ET L'EST 

– VOIES RÉSERVÉES POUR LES VGE , LES VDE 
ET LES VDN 

• PROBLÈME ACTUEL DE CIRCULATION 
SERPENTANTE 

– DEUX DÉVIATIONS 

• 60 M DE LONGUEUR POUR LA VOIE DE 
VIRAGE À GAUCHE 

• 35 M DE LONGUEUR POUR LA VOIE DE 
VIRAGE À DROITE 

CONDITIONS ACTUELLES 

• LIMITE NORD DES BANDES CYCLABLES DE LA 
RUE BANK 

• GROS ÎLOT DE VIRAGE À DROITE VERS L'EST



RIVERSIDE DRIVE SUD
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CAPACITÉ DE VÉHICULES VERS L’EST ET CIRCULATION SERPENTANTE

• ENLEVER LES VOIES DE VIRAGE À 
DROITE 

– PASSAGES POUR CYCLISTES PROTÉGÉS 

– VOIE DE VDE DEVIENT UNE VOIE DE 
TRANSIT À DROITE - CE QUI AMÉLIORE 
LA CAPACITÉ DE VÉHICULES ET RÉDUIT 
LA CIRCULATION SERPENTANTE. 

– VIRAGE À DROITE VERS L'EST

ÉTUDE DE CONCEPTION FONCTIONELLE DE LA RUE BANK

• ENLEVER LES VOIES DE VIRAGE À 
DROITE 

– PASSAGES POUR CYCLISTES PROTÉGÉS 

– VOIE DE VDE DEVIENT UNE VOIE DE 
TRANSIT À DROITE - CE QUI AMÉLIORE 
LA CAPACITÉ DE VÉHICULES ET RÉDUIT 
LA CIRCULATION SERPENTANTE. 

– VIRAGE À DROITE VERS L'EST



CENTRE COMMERCIAL BILLINGS BRIDGE 
PRÉOCCUPATIONS ET PROBLÈMES PARTICULIERS 

• ACCÈS AUX COMMERCES ET AUX APPARTEMENTS 
• VIRAGE À GAUCHE VERS LE NORD SANS FEU PRIORITAIRE 

– PROBLÈME ACTUEL 
• CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE

A
venue Ledbury

22

A
venue N

otting H
ill

ÉTUDE DE CONCEPTION FONCTIONELLE DE LA RUE BANK

Station 
Walkley

Station 
Billings 
Bridge 

C
hem

in
W

alkley

Entrée de la 
galerie marchande

Blue Heron



CENTRE COMMERCIAL BILLINGS BRIDGE 

23
ÉTUDE DE CONCEPTION FONCTIONELLE DE LA RUE BANK

ACCÈS AUX COMMERCES ET AUX APPARTEMENTS 

• VTO ET VIRAGE À GAUCHE VERS 
L'OUEST SANS SIGNALISATION DE 
L'IMMEUBLE D'APPARTEMENTS ET 
DES ACCÈS AUX COMMERCES 
DIFFICILE D’EXÉCUTION 

• CONCEPTION FONCTIONELLE 
RECOMMANDÉE: 

– NOUVEAU TERRE-PLEIN CENTRAL 

– SORTIE À DROITE UNIQUEMENT 
POUR L'IMMEUBLE 
D'APPARTEMENTS ET LES 
COMMERCES 

CONDITIONS ACTUELLES CONCEPTION FONCTIONELLE 
RECOMMANDÉE



CENTRE COMMERCIAL BILLINGS BRIDGE

24
ÉTUDE DE CONCEPTION FONCTIONELLE DE LA RUE BANK

VIRAGE À GAUCHE VERS LE NORD SANS FEU PRIORITAIRE 

• PROBLÈME ACTUEL: 
– LA VOIE D'ATTENTE DE LA VOIE 

DE VGN N'EST PAS 
SUFFISAMMENT LONGUE 

– LES VÉHICULES FONT LA 
QUEUE AU-DELÀ DE 
L'INTERSECTION DU 
TRANSITWAY 

– ILS BLOQUENT LE PASSAGE DES 
VÉHICULES DE TRANSPORT EN 
COMMUN 

CONDITIONS ACTUELLES



CENTRE COMMERCIAL BILLINGS BRIDGE
VIRAGE À GAUCHE VERS LE NORD SANS FEU PRIORITAIRE
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• CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE: 
– MET FIN À LA VOIE D'ATTENTE DU VIRAGE À 

GAUCHE VERS LE NORD EN PROLONGEANT LE 
TERRE-PLEIN (CORRESPOND À LA ZONE 
HACHURÉE ACTUELLE) 

– LES VÉHICULES FONT LA QUEUE DANS LA VOIE 
GÉNÉRALE DE CIRCULATION VERS LE NORD 
AUX HEURES DE POINTE. 

– LE TRANSPORT EN COMMUN N'EST PAS 
TOUCHÉ 

• ENLEVER L'ÎLOT DU VIRAGE À DROITE AU COIN 
NORD-OUEST DE L'INTERSECTION DU 
TRANSITWAY

CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE 

Prolonger le 
terre-plein

central

Piste cyclable
bidirectionnelle et 

trottoir

ÉTUDE DE CONCEPTION FONCTIONELLE DE LA RUE BANK
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PLACE KILBORN 
PRÉOCCUPATIONS ET PROBLÈMES PARTICULIERS 

• LIEN CYCLABLE VERS LA PLACE KILBORN 
– CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE

ÉTUDE DE CONCEPTION FONCTIONELLE DE LA RUE BANK
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LIEN CYCLABLE VERS LA PLACE KILBORN 

• AMÉLIORER LES LIENS CYCLABLES DE LA 
RUE BANK (NORD) À L'AVENUE 
KILBORN EN PASSANT PAR LA PLACE 
KILBORN 

• CONCEPTION FONCTIONELLE 
RECOMMANDÉE 

– INSTALLATION CYCLABLE 
BIDIRECTIONNELLE DE L'INTERSECTION 
DU TRANSITWAY À LA PLACE KILBORN 

– TROTTOIR SÉPARÉ



LA GALERIE MARCHANDE BLUE HERON 
PRÉOCCUPATIONS ET PROBLÈMES PARTICULIERS 

• DIFFICILE DE TOURNER À GAUCHE VERS L'EST EN SORTANT DE LA 
GALERIE MARCHANDE BLUE HERON 

– CONDITIONS ACTUELLES 

– OPTION 1: FEUX DE CIRCULATION À L'ACCÈS ACTUEL 

– OPTION 2: NOUVEL ACCÈS DOTÉ DE FEUX DE CIRCULATION
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LA GALERIE MARCHANDE BLUE HERON
PRÉOCCUPATIONS ET PROBLÈMES PARTICULIERS

28

• DIFFICILE DE TOURNER À GAUCHE VERS L'EST EN SORTANT DE LA 
GALERIE MARCHANDE BLUE HERON

– CONDITIONS ACTUELLES

– OPTION 1: FEUX DE CIRCULATION À L'ACCÈS ACTUEL

– OPTION 2: NOUVEL ACCÈS DOTÉ DE FEUX DE CIRCULATION
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CONDITIONS ACTUELLES 

• VOIE DE VIRAGE À GAUCHE 
DANS LES DEUX DIRECTIONS 
ACTUELLE 

• DIFFICILE POUR LES VÉHICULES 
DE TOURNER À GAUCHE 

• PASSAGE POUR PIÉTONS AVEC 
SIGNALISATION ACTUEL 

CONDITIONS ACTUELLES
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OPTION 1: FEUX DE CIRCULATION À L'ACCÈS ACTUEL 

• ALLONGER LE GOULOT D'ACCÈS DE 
L'ENTRÉE DE LA GALERIE MARCHANDE 
BLUE HERON 

• ACCÈS COMMUN À 1515 ET 1525 DE 
LA RUE BANK 

• ENLEVER LE PASSAGE POUR PIÉTONS 
ACTUEL 

• ENVIRON 115 M ENTRE LES PASSAGES 
POUR PIÉTONS DE L'AVENUE RANDALL 
ET LA NOUVELLE SIGNALISATION 

OPTION 1



LA GALERIE MARCHANDE BLUE HERON
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OPTION 2: NOUVEL ACCÈS DOTÉ DE FEUX DE CIRCULATION 

• "SÉPARE EN DEUX LA DIFFÉRENCE" 
ENTRE L'AVENUE RANDALL ET LE 
CHEMIN HERON 

• ACCÈS COMMUN À 1515 ET 1525 DE 
LA RUE BANK 

• PLUS PRÈS DU PASSAGE POUR PIÉTONS 
AVEC SIGNALISATION ACTUEL 

• L'ÉVALUATION DES OPTIONS TIENT 
COMPTE DES RÉPERCUSSIONS SUR LES 
PROPRIÉTÉS, LA CIRCULATION ET LE 
STATIONNEMENT 

OPTION 2



CHEMIN HERON 

• CONDITIONS ACTUELLES 
• ÉVALUATION DES OPTIONS
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CHEMIN HERON
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• CONFIGURATION DES VOIES

– DEUX VOIES DE TRANSIT

– DEUX VOIES DE VIRAGE À GAUCHE VERS LE
NORD

– LA VOIE DU VIRAGE/ÎLOT À DROITE SUR
TROIS DES COINS

– VGE ET VGO DES VOIES DE VIRAGE À
DROITE

• CAPACITÉ DE VÉHICULES SUFFISANTE

– NIVEAU DE SERVICE DE L’INTERSECTION EN
GENERAL B (C)

– VTO SURCAPACITÉ PENDANT L’HEURE DE
POINTE DE L’APRÈS-MIDI

– VTO HIGHEST DELAI DE TRANSIT (HEURE DE
POINTE DU MATIN ET DE L’APRÈS-MIDI)

ÉTUDE DE CONCEPTION FONCTIONELLE DE LA RUE BANK

CONDITIONS ACTUELLES

Espace limité



CHEMIN HERON
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• 

CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE 

MODIFICATIONS PAR RAPPORT À CE QUI EXISTE: 
– PISTES CYCLABLES 

– NOUVELLE 2E VOIE DE VIRAGE À GAUCHE 
VERS LE SUD 

– ENLEVER LA VOIE/ÎLOT DU VIRAGE À DROITE 
AU COIN SUD-OUEST DE L'INTERSECTION 

EXPOSITION MOYENNE DES PIÉTONS À LA 
CIRCULATION AUX INTERSECTIONS DOTÉES 
DE FEUX DE CIRCULATION: NOTE AMÉLIORÉE 
DE 7,5 POINTS. 

CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE
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ENTRE LE CHEMIN HERON ET L'AVENUE ERIE 
PRÉOCCUPATIONS ET PROBLÈMES PARTICULIERS 

• CONFIGURATION DU TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSÉ 
– CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE
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Station 
Walkley

Station 
Billings 
Bridge 

C
hem

in
W

alkley

A
venue Ledbury

A
venue N

otting H
ill

Entrée de la 
galerie marchande

Blue Heron
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CONFIGURATION DU TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSÉ 

• VOIES ACTUELLES DE VIRAGE À 
GAUCHE DANS LES DEUX DIRECTIONS 

• CONCEPTION FONCTIONELLE 
RECOMMANDÉE: 

– TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSÉ 
(4,0-5,0 M) 

– INTERRUPTIONS DU TERRE-PLEIN 
CENTRAL AUX INTERSECTIONS 
SANS SIGNALISATION 

• JEU DE TEXTURES



PROMENADE ALTA VISTA 

• CONDITIONS ACTUELLES 
• CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE
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CONDITIONS ACTUELLES 

• CONFIGURATION DES VOIES 

– TROIS VOIES VERS LE NORD, DEUX VOIES 
VERS LE SUD 

– VOIES DE VIRAGE À GAUCHE VERS LE NORD 
ET VERS LE SUD 

– VIRAGE À GAUCHE VERS L'OUEST ET VOIE 
PARTAGÉE VERS L'OUEST 

– VOIE DE VIRAGE À DROITE VERS LE NORD 

– BRANCHE OUEST EST ACCESSIBLE PAR LE 
1770 RUE BANK 

• CAPACITÉ DE VÉHICULES SUFFISANTE 

– NIVEAU DE SERVICE DE L'INTERSECTION EN 
GÉNÉRAL B (C)
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CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE 

• BANDES CYCLABLES ET PASSAGES POUR 
CYCLISTES 

• LA 3E VOIE DE TRANSIT VERS LE NORD 
DEVIENT UNE VOIE DÉDIÉE DE VIRAGE À 
DROITE VERS LE NORD 

– ENLEVER LA PLATEFORME D'AUTOBUS VERS 
LE NORD 

• ENLEVER LA VOIE DE VIRAGE À DROITE VERS 
LE NORD 

• UN NOUVEAU PASSAGE POUR PIÉTONS VERS 
LE SUD NE PEUT PAS ÊTRE AJOUTÉ 

– L'ACCÈS AUX COMMERCES DU CÔTÉ OUEST 
DE LA VOIE PUBLIQUE LIMITE LA ZONE 
D'ARRIVÉE D'UN PASSAGE POUR PIÉTONS 

– UN PASSAGE POUR PIÉTONS NE PEUT PAS 
CROISER UNE VOIE DOUBLE DE VIRAGE À 
GAUCHE 

CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE
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CHEMIN WALKLEY 

• CONDITIONS ACTUELLES 
• CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE

ÉTUDE DE CONCEPTION FONCTIONELLE DE LA RUE BANK
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CONDITIONS ACTUELLES 

• CONFIGURATION DE VOIES 

– DEUX VOIES DE TRANSIT SUR TROIS 
APPROCHES ET TROIS VOIES DE TRANSIT 
VERS LE NORD 

– DEUX VOIES DE VIRAGE À GAUCHE SUR 
TROIS APPROCHES ET UNE VOIE DE TRANSIT 
VERS LE NORD 

– DES VOIES DE VIRAGE À DROITE SUR TOUS 
LES COINS 

– VOIES DE VIRAGE À DROITE VERS LE NORD 
ET VERS LE SUD 

• CAPACITÉ DE VÉHICULES SUFFISANTE 

– NIVEAU DE SERVICE DE L'INTERSECTION EN 
GÉNÉRAL C (E)



CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE 

• MODIFICATIONS PAR RAPPORT À CE QUI 
EXISTE 

– CYCLE TRACKS 

– NOUVELLE 2E VOIE DE VIRAGE À GAUCHE 
VERS LE NORD 

– ENLEVER LA VOIE/ÎLOT DE VIRAGE À DROITE 
SUR TROIS DES QUATRE COINS DE 
L'INTERSECTION 

– LA 3E VOIE VERS LE NORD ET VOIE DE 
VIRAGE À DROITE VERS LE NORD DEVIENT 
UNE VOIE DE TRANSIT ET DE VIRAGE À 
DROITE PARTAGÉE VERS LE NORD 

• EXPOSITION MOYENNE DES PIÉTONS À LA 
CIRCULATION AUX INTERSECTIONS DOTÉES 
DE FEUX DE CIRCULATION: NOTE AMÉLIORÉE 
DE 19,5 POINTS. 

CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE

CHEMIN WALKLEY

42
ÉTUDE DE CONCEPTION FONCTIONELLE DE LA RUE BANK



43

AVENUE NOTTING HILL 

• NOUVELLE SIGNALISATION – CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE

ÉTUDE DE CONCEPTION FONCTIONELLE DE LA RUE BANK
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RÉDUIT LA DISTANCE SANS PASSAGES POUR 
PIÉTONS 

– ACTUELLEMENT, LA DISTANCE ENTRE LES 
PASSAGES POUR PIÉTONS DU CHEMIN 
WALKLEY ET DE L'AVENUE KITCHENER EST 
DE 465 M 

– ELLE EST RAMENÉE À 190 M ET 250 M 

POSSIBLE PARCOURS FUTUR DE DÉPLACEMENTS 
ACTIFS VERS LA STATION WALKLEY 

– SIGNALISATION PROPOSÉE DANS LES 
TRAVAUX PRÉLIMINAIRES DE L'ÉTUDE SUR LA 
CONNECTIVITÉ DE LA STATION POUR L'ÉTAPE 
2 DU TLR 

CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE

AVENUE NOTTING HILL
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ENTRE LES AVENUES NOTTING HILL ET KITCHENER 
PRÉOCCUPATIONS ET PROBLÈMES PARTICULIERS 

• CONFIGURATION DU TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSÉ 
– CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDÉE
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CONFIGURATION DU TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSÉ 

• VOIES ACTUELLES DE VIRAGE À 
GAUCHE DANS LES DEUX DIRECTIONS 

• CONCEPTION FONCTIONELLE 
RECOMMANDÉE: 

– TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSÉ 
(4,0-5,0 M) 

– INTERRUPTIONS DU TERRE-PLEIN 
CENTRAL AUX INTERSECTIONS 
SANS SIGNALISATION 

• JEU DE TEXTURES
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COMMENTAIRES & DISCUSSION 

http://ottawa.ca/fr/hotel-de-ville/consultations-publiques/transport/refection-de-la-rue-bank-de-la-promenade-riverside

Veuillez retourner vos commentaires d’ici le 23 décembre 2016. 
Veuillez déposer votre feuille de commentaires dans la boîte prévue à cette fin. 

Vous pouvez également l’envoyer par courriel à: 
Ann.Selfe@Ottawa.ca

Merci!

Votre participation est essentielle 
au succès de cette étude. 
Accès à l'information et protection de la vie privée 

Les renseignements sont recueillis conformément à la Loi sur l'accès 
à l'information et la protection de la vie privée. Ils demeureront au 
dossier pour être utilisés durant l’étude et pourront figurer dans la 

documentation sur l’étude. À l'exception des renseignements 
personnels, tous les commentaires feront partie du domaine public.

http://ottawa.ca/fr/hotel-de-ville/consultations-publiques/transport/refection-de-la-rue-bank-de-la-promenade-riverside
mailto:ann.selfe@ottawa.ca
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