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BUT DE ETUDE

METTRE A JOUR LE PLAN DE CONCEPTION FONCTIONNELLE DE LA RUE BANK, DE LA PROMENADE
RIVERSIDE NORD A AVENUE LEDBURY.

CE QUE COMPREND LE PLAN:
e  CONCEPTION PRELIMINAIRE DE LA RUE BANK DE 2007

* CONCEPTION FONCTIONNELLE DES MODIFICATIONS A L'INTERSECTION RUE BANK/ PROMENADE
RIVERSIDE DE 2008

* PLAN DE CONCEPTION COMMUNAUTAIRE (PCC) DE 2012

*  PLAN OFFICIEL / PLAN DIRECTEUR DES TRANSPORTS (PDT) DE 2013
e  PISTES CYCLABLES SEPAREES

e LES MESURES ASSURANT LA PRIORITE AUX TRANSPORTS EN COMMUN

—



1" SERIE DE CONSULTATIONS
DU PUBLIC ET DES ENTREPRISES /
COMITES CONSULTATIFS

ECHEANCIER DE VETUDE  reonass

(JuIN 2016) DEBUT

& 2© SERIE DE CONSULTATIONS

DU PUBLIC ET DES ENTREPRISES /
COMITES CONSULTATIFS TECHNIQUES
(Nov. 2016)

IMODIFICATION DU PLAN
[ D’APRES LES
COMMENTAIRES RECUEILLIS
LORS DE LA CONSULTATION

Nous SOMMES Ici:

DEVELOPPEMENT D’UN
PLAN DE CONCEPTION

ANALYSE DES

SEANCE PORTES

CONDITIONS
FONCTIONNELLE CTUELLES
PROVISOIRE
LE PROCESSUS D’APPROBATION
DE MODIFICATIONS DE LA VOIE
PUBLIQUE SERA SUIVI EN
VERTU DE POUVOIRS RAPPORT
DELEGUES. AR
(FEv. 2017)
[ [ ®

OUVERTES
(DEc. 2016)

ELABORATION D’UN
PLAN DE CONCEPTION
FONCTIONNELLE

PROVISOIRE

ANV. 201
! gie) ENVOI AUX SERVICES D’INFRASTRUCUTRE

(FEv. 2017)

—



CONTEXTE DE ETUDE
PLAN DE CONCEPTION COMMUNAUTAIRE (PCC) DE 2012

rOVIERE
RIDE,

RIVER
AREA 1:BILLINGS
BRIDGE GATEWAY

ZONE 1: POINT
D’ENTREE DU PONT
BILLINGS

e LE CADRE DE UAMENAGEMENT FUTUR:

— LES ORIENTATIONS SPECIFIQUES DU PLAN o I
OFFICIEL -

AREA 4; KALADAR
INDUSTRIAL AREA
ZONE 4: SECTEUR

—  OBJECTIVES SUR LES SITES PARTICULIERS

e DES 13 PROJETS MUNICIPAUX
D’INFRASTRUCTURE DU PCC, ON ADDRESSE:

— #1 — PROJET DE REFECTION DE LA RUE BANK

AREA 5: LOWER
BANK ST RFETAI
ZONE 5: SECTEUR
COMMERCIAL DU BAS
DE LA RUE BANK

HYDRO CORRI|

AREA 2: SAWMILL
CREEK TO RANDALL

ZONE 2: DE SAWMILL CREEK
ALAVENUE RANDALL
. 1

AREA 3: ALTA VISTA MAIN-

STREET

ZONE 3: RUE PRINCIPALE

/i'lfTA VIETA
b

AREA 6: RIDGEMONT
FRINGE AT BANK
ZONE 6: FRANGE
RIDGEMONT A LA HAUTEUR
CE LA RUE BANK

AREA 7: LEDBURY
PARK
ZONE 7: PARC LEDBURY




CONTEXTE DE ETUDE
PLAN DIRECTEUR DES TRANSPORTS (PDT)

RESEAU DE TRANSPORT EN
COMMUN ULTIME

RESEAU DE TRANSPORT EN COMMUN
ABORDABLE HORIZON 2031

*  VISION DE TRANSPORT 2031:
—  LES RUE CONVIVIALES
— LA MARCHE / LE CYCLISME

—  PLANS D’AMENAGEMENT AXES SUR LE
TRANSPORT EN COMMUN (AATC)

e LA RUE BANK EST IDENTIFIEE SELON LES
CRITERES SUIVANTS:

—  ARTERE PRINCIPAL

— VOIE CYCLABLE TRANSURBAINE OU AXE

CYCLABLE PRINCIPAL . . TN COMMUT TS,
TRANSPORT EN COMMUN RAPIDE s Transport en commun rapide par autobus actuel
J— P R I O R ITE’ AU TRA N S PO RT E N CO M M U N = Transport en commun par train léger (TCTL) - passages étagés i mm m Voies actuelles réservées aux autobus
====== Transport en commun par train léger (TCTL) - passages a niveau Em Réseau de transport ferroviaire actuel/prévu
( R EIS EAU DE TRANSPORT EN COMMUN s Transport en commun rapide par autobus (TCRA) - passages étagés W Réseau ferroviaire futur
Transport en commun rapide par autobus (TCRA) - passages a niveau Em— Transport en commun rapide par autobus (TCRA) futur
U LTI M E) PRIORITE AU TRANSPORT EN COMMUN Transport en commun rapide par autobus (TCRA) - passages a niveau futur
PRIORITE AU TRANSPORT EN COMMUN

s Corridor donnant priorité au port en (voies

s Corridor donnant priorité au transport en commun (voies continues)

SR Cordordonnant plione:al HaRspo; i en commetry; (fresres inlces) mmm=m= Corridor donnant priorité au transport en commun (mesures isolées)




CONTEXTE DE ETUDE
SERVICE DE TRANSPORT EN COMMUN
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CONTEXTE DE ETUDE
LES RUES CONVIVIALES ET LE MODELE DE NIVEAU DE SERVICE

MULTIMODAL

J LES RUE CONVIVIALES:

— MAINTENIR UN EQUILIBRE ENTRE
LA SECURITE ROUTIERE ET LA
MOBILITE DES USAGERS

— DEVELOPPEMENT DU GUIDE DU
MODELE DE NIVEAU DE SERVICE
MULTIMODAL

° LE MODELE DE NIVEAU DE SERVICE
MULTIMODAL
— COMPARAISON DES MODES

— CONFORT ET CAPACITE
D’ATTRACTION RELATIVE

— ComPROMIS

ELEMENT

NIVEAU DE SERVICE

A

B ¢ DI

Piétons
(PLOS)

Segments

Intersections

Haut niveau de confort

Faible niveau de confort

Court délai, haut niveau de confort, faible niveau de risques Long délai, faible niveau de confort, haut niveau de risques

Haut niveau de confort

Faible niveau de confort

Faible niveau de risques / stress

Haut niveau de risques / stress

Déplacement sans entrave

Déplacement entravé

Déplacement sans entrave / court délai

Déplacement entravé / long délai

Vélos Segments
{BLE3) Intersections

Camions Segments
(TKLOS) Intersections

Transporten |

commun ™ —
(TLOS) Intersections Court délai

Haut niveau de fiabilité

Faible niveau de fiabilité

Long délai

Automobiles (LOS) B[R0S

Faible utilisation des voies

Forte utilisation des voies

Bioycle- BLOS Transit-TL0S” Truck 1108 |
ignation Poli ) I id Transtt | TP- P- :
0P Designation /Policy Area Road Clasg Sy Rl Lo o | e RapldTranstt TP-Contuousl TP- solated ruthose | Ot uto-L0§
Comidor Lanes Measures
‘An_e‘fi.al Main Street !.Menal C D D B C D D E D
el 5 B D I C D D £ £
Within 600m of a rapid transit station |Callector B B D C D No target E
Local B B D A C D NA W Notroet | E

CITY’S INTERSECTION MMLOS TARGETS

RIVERSIDE DRIVE WESTBOUND

2 |RIVERSIDE DRIVE EASTBOUND

13 |HERON ROAD

19 |ALTA VISTA DRIVE

20 |WALKLEY ROAD




CONTEXTE DE ETUDE
ANALYSE DE U'IMPACT SUR LES TRANSPORTS

(s00p {10751 [235) (25}
225 app 150 L0
1 ke £ ¢ u v
*  VOLUMES DE CIRCULATION ET SIMULATION:
—  HEURE DE POINTE DU MATIN ET DE LAPRES TR
375} &
MIDI o
—  CONDITIONS FUTURES (2031) i e xr
; = o} (215} [s0e
— LE MODELE DE SIMULATION REGIONAL 5

TRANS INDIQUE UNE BAISSE DE

SOMT TIRES DAMALYSES DES VOLUMES

Bank Straat

CRUCLATION D'ENVIRON 5% {- | -.....r,.}rs..m.. \4-_ 4
—  LES RESULTATS DANS CETTE PRESENTATION 9 ﬁ il

ACTUELS i\ X
DONNEES SUR LES COLLISIONS ‘




CRITERES DE CONCEPTION DU COULOIR
CRITERES DE CONCEPTION GENERALE

*  EMPRISE ULTIME DE 37,5 M *  TERRE-PLEIN CENTRAL DE 1,5 M MINIMUM

*  VITESSES DE 50 KM/H *  TERRE-PLEIN CENTRAL SURVAISSEEDE 4,0 A 5,0 M
*  VOIES GENERALES DE 3,25 M

*  VOIES DE BORDURE DE 3,5 M

¢ BANK STREET

VARIES VARIES
LANDSCAPE LANDSCAPE
AMENITY BLVD Y\ 1.20 BUFFER 1.20 BUFFER AMENITY BLVD
180 ~ox 1507/ 3.50 ) 3.25 , . 3.25 , 3.50 A0 . 180
[Sowk | 2 | BIKE| | SBLANE | SBLANE |  RAISED[IMEDIAN | nNBLANE | NBLANE | | BIkE | SDWK

N A A gy ! 1

Ve b




CRITERES DE CONCEPTION DU COULOIR
CONCEPTION DE TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSE

VOIES ACTUELLES DE VIRAGE A GAUCHE DANS
LES DEUX DIRECTIONS:

- A ETRE ENLEVEES SELON LE PCC
- PREOCCUPATIONS DE LA COMMUNAUTE
- TAUX DE COLLISION ELEVE

CONCEPTION FONCTIONNELLE:

- TERRE-PLEIN CENTRAL DE 1,5 M AVEC
VOIES DE VIRAGE A GAUCHE DANS UNE
DIRECTION DE 3,25 A 3,50 m

- TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSE POUR

ACCES MULTIPLES TERRE-PLEIN CENTRAL SURELEVE DE 1,5
M AVEC VOIES DE VIRAGE A GAUCHE




CRITERES DE CONCEPTION DU COULOIR
CRITERES POUR L'INFRASTRUCTURE PIETONNIERE ET CYCLABLE

PREFERENCE (AVEC TERRE-PLEIN)
- ZONE TAMPON DE 1,2 M
- PISTE cYCLABLE DE 1,5Mm

- TERRE-PLEIN PAYSAGE AVEC SERVICES
DE1,5A2,5M™m

- TROTTOIR DE 1,8 M




CRITERES DE CONCEPTION DU COULOIR
CRITERES POUR L'INFRASTRUCTURE PIETONNIERE ET CYCLABLE

PREFERENCE (SANS TERRE-PLEIN):

ZONE DE TAMPON DE 1,2 M

PISTE CYCLABLE DE 1,8 M

BANDE DE DELIMITATION DE 0,2 M
TROITTOIR DE 2,0 M

PLATEFORME D’ARRET D’AUTOBUS DE

1,8 m

MINIMUM:

ZONE DE TAMPON DE 0,65 M
PISTE CYCLABLE DE 1,5M

BANDE DE DELIMITATION DE 0,2 M
TROITTOIR DE 1,8 M

PLATEFORME D’ARRET D’AUTOBUS DE
1,2 m

POWDERED GROUT

SWEPT BETWEEN  \1em) aekiNG # 15 DOWELS
300mm LONG ©4.0m
INTERVALS IN
EXPANSION JOINTS

e 1.8m MIN. VARIABLE BRICKS —7 "UNIT PAVERS
T
R
. A
400

BITUMINOUS MATERIAL

L 6mm PREMOLDED
o
r i

(SEE NOTE 3)

SECTION A-A




CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDEE
CENTRES D’INTERETS — DU NORD AU SUD DE LA RUE BANK

Station
Billings

\ Entrée de la

galerie marchande
Blue Heron

Aingpa] anuaAy
II!H BunoN enuaAy

ONZE SECTEURS:
© PROMENADE RIVERSIDE NORD

. CHEMIN HERON

. ENTRE LE CHEMIN HERON ET L'AVENUE ERIE
. PROMENADE RIVERSIDE SUD . PROMENADE ALTA VISTA
. CHEMIN WALKLEY

] AVENUE NOTTING HILL

J GALERIE MARCHANDE BLUE HERON
J ENTRE LES AVENUES NOTTING HILL ET KITCHENER

—

* ACCES AU CENTRE COMMERCIAL DU PONT BILLINGS
Y PLACE KILBORN



PROMENADE RIVERSIDE NORD

= |
Station
Walkley

Billings

T

II!H BunioN enuaAy ‘

galerie marchande
Blue Heron

Ainqpoa anuany

A
o
3
>
-
o \ Entrée de la
<
m)
-
o

* CONDITIONS ACTUELLES
e SENTIER EST A NIVEAUX LE LONG DE LA RIVIERE RIDEAU
e CONCEPTION FONCTIONNELLE RECOMMANDEE

W . s



PROMENADE RIVERSIDE NORD
CONDITIONS ACTUELLES

* CONFIGURATION DE VOIES

— DEUX VOIES DE TRANSIT POUR LES
VEHICULES SE DIRIGEANT VERS LE
NORD, VERS LE SUD ET VERS L'OUEST.

— VOIE DEDIEE POUR LES VIRAGES A
GAUCHE VERS L'OUEST

*  PASSAGE POUR PIETONS COTE NORD:
— PAS DE PASSAGES POUR CYCLISTES

— COINS AU NORD DE L'INTERSECTION
SONT RESTREINTS

* HISTORIQUE DE COLLISION:

— ACCIDENT MORTEL IMPLIQUANT UN
CYCLISTE EN 2013

—




PROMENADE RIVERSIDE NORD
SENTIER EST A NIVEAUX LE LONG DE LA RIVIERE RIDEAU

SENTIER EST A NIVEAUX LE LONG DE LA
RIVIERE RIDEAU APPARTENANT A LA VILLE
ET A LA CCN:

— CONSTRUCTION EN 2018

— LE GROS DE LA CIRCULATION CYCLISTE
ET PIETONNIERE EN DIRECTION EST-
OUEST RETIRE DE L'INTERSECTION




PROMENADE RIVERSIDE NORD
SENTIER EST A NIVEAUX LE LONG DE LA RIVIERE RIDEAU

7

CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDEE

° AUCUNE MODIFICATION DE LA
CONFIGURATION DES VOIES

) TRAVERSEE DE LA BRANCHE NORD:
— PASSAGES POUR PIETONS SEPARES

—  PEUT DESSERVIR TOUS LES UTILISATEURS —
ET TOUS LES MOUVEMENTS

—  LES COINS AU NORD DE L'INTERSECTION
DEMEURENT RESTREINTS )
* CYCLISTES SE DIRIGEANT VERS LE NORD:

— TRANSITION A UNE CIRCULATION MIXTE
AU MOYEN D'UNE BANDE CYCLABLE
AVEC UNE LIGNE D'ARRET AVANCEE

—  OU PASSAGES POUR CYCLISTES VERS LE
COIN NORD-EST DE L'INTERSECTION




PROMENADE RIVERSIDE SUD

|
‘ Station
—==| Walkley
A= .

Q
&
’ §
[ Q
i 1)

Billings

\ Entrée de la

galerie marchande
Blue Heron

I1H BunjoN anuaAy ‘
a[)jem uiwayd ‘

Ainqpoa anuany

CONDITIONS ACTUELLES
CONCEPTION FONCTIONNELLE RECOMMANDEE



PROMENADE RIVERSIDE SUD
CAPACITE DE VEHICULES VERS L'EST ET CIRCULATION SERPENTANTE

CONFIGURATION DES VOIES

— DEUX VOIES DE TRANSIT POUR LES
VEHICULES SE DIRIGEANT VERS LE NORD, LE
SUD ET L'EST

—  VOIES RESERVEES POUR LES VGE , LES VDE
ET LES VDN
* PROBLEME ACTUEL DE CIRCULATION
SERPENTANTE

— DEUX DEVIATIONS

* 60 M DE LONGUEUR POUR LA VOIE DE
VIRAGE A GAUCHE

¢ 35 M DE LONGUEUR POUR LA VOIE DE
VIRAGE A DROITE

2 LIMITE NORD DES BANDES CYCLABLES DE LA
RUE BANK

- GROS 1LOT DE VIRAGE A DROITE VERS L'EST

—




RIVERSIDE DRIVE SUD
CAPACITE DE VEHICULES VERS L'EST ET CIRCULATION SERPENTANTE

*  ENLEVER LES VOIES DE VIRAGE A %’ |
DROITE
—  PASSAGES POUR CYCLISTES PROTEGES

— VoIE DE VDE DEVIENT UNE VOIE DE
TRANSIT A DROITE - CE QUI AMELIORE
LA CAPACITE DE VEHICULES ET REDUIT
LA CIRCULATION SERPENTANTE.

1348

2209

—  VIRAGE A DROITE VERS L'EST

— e - - — -




CENTRE COMMERCIAL BILLINGS BRIDGE
PREOCCUPATIONS ET PROBLEMES PARTICULIERS

Station
Billings

(o]
3
>
-
o Entrée de la
\_<. galerie marchande
0
= Blue Heron

II!H BunoN enuaAy

e ACCES AUX COMMERCES ET AUX APPARTEMENTS

«  VIRAGE A GAUCHE VERS LE NORD SANS FEU PRIORITAIRE
— PROBLEME ACTUEL

e CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDEE

—



CENTRE COMMERCIAL BILLINGS BRIDGE
ACCES AUX COMMERCES ET AUX APPARTEMENTS

-] CONDITIONS*‘\‘ EELES | CONCEPTION FONCTIONELLE
UNAE , RECOMMANDEE

* VTO ET VIRAGE A GAUCHE VERS
L'OUEST SANS SIGNALISATION DE
L'MMEUBLE D'APPARTEMENTS ET
DES ACCES AUX COMMERCES
DIFFICILE D’EXECUTION

e  CONCEPTION FONCTIONELLE
RECOMMANDEE:
— NOUVEAU TERRE-PLEIN CENTRAL

—  SORTIE A DROITE UNIQUEMENT
POUR L'IMMEUBLE
D'APPARTEMENTS ET LES
COMMERCES




CENTRE COMMERCIAL BILLINGS BRIDGE
VIRAGE A GAUCHE VERS LE NORD SANS FEU PRIORITAIRE

| Conpimions AC

eN 3 e pa )

1)

*  PROBLEME ACTUEL:

— LA VOIE D'ATTENTE DE LA VOIE
DE VGN N'EST PAS
SUFFISAMMENT LONGUE

— LES VEHICULES FONT LA
QUEUE AU-DELA DE
L'INTERSECTION DU
TRANSITWAY

RS, >
— LS BLOQUENT LE PASSAGE DES Z3k=
VEHICULES DE TRANSPORT EN
COMMUN




CENTRE COMMERCIAL BILLINGS BRIDGE
VIRAGE A GAUCHE VERS LE NORD SANS FEU PRIORITAIRE

| .

<~ CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDEE
% \

% NN\
\ ".

° CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDEE:

— MET FIN A LA VOIE D'ATTENTE DU VIRAGE A
GAUCHE VERS LE NORD EN PROLONGEANT LE
TERRE-PLEIN (CORRESPOND A LA ZONE
HACHUREE ACTUELLE)

—  LES VEHICULES FONT LA QUEUE DANS LA VOIE
GENERALE DE CIRCULATION VERS LE NORD | |
AUX HEURES DE POINTE. tS Yo

2269

Prolonger le
terre-plein
central

— LE TRANSPORT EN COMMUN N'EST PAS
TOUCHE
e ENLEVER L'ILOT DU VIRAGE A DROITE AU COIN
: Piste cyclable
NORD-OUEST DE L'INTERSECTION DU bidirectionnelle et
TRANSITWAY trottoir




PLACE KILBORN
PREOCCUPATIONS ET PROBLEMES PARTICULIERS

Station
Billings

\ Entrée de la

galerie marchande
Blue Heron

Aunqpa anuaAy
II!H BunoN enuaAy

o
3
>
-
[
<
(1)
-
[\

e LIEN CYCLABLE VERS LA PLACE KILBORN
— CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDEE



PLACE KILBORN
LIEN CYCLABLE VERS LA PLACE KILBORN

® R

*  AMELIORER LES LIENS CYCLABLES DE LA
RUE BANK (NORD) A L'AVENUE
KILBORN EN PASSANT PAR LA PLACE
KILBORN

%’\\

*  CONCEPTION FONCTIONELLE
RECOMMANDEE

—  INSTALLATION CYCLABLE
BIDIRECTIONNELLE DE L'INTERSECTION
DU TRANSITWAY A LA PLACE KILBORN

— TROTTOIR SEPARE



LA GALERIE MARCHANDE BLUE HERON
PREOCCUPATIONS ET PROBLEMES PARTICULIERS

Station
Billings

Entrée de la
galerie marchande
= Blue Heron

Aingpa anuaAy
IIIH BunioN anuaAy

DIFFICILE DE TOURNER A GAUCHE VERS L'EST EN SORTANT DE LA
GALERIE MARCHANDE BLUE HERON

— CONDITIONS ACTUELLES
— OPTION 1: FEUX DE CIRCULATION A L'ACCES ACTUEL
— OPTION 2: NOUVEL ACCES DOTE DE FEUX DE CIRCULATION

—



LA GALERIE MARCHANCE BLUE HERON
CONDITIONS ACTUELLES

*  \/OIE DE VIRAGE A GAUCHE
DANS LES DEUX DIRECTIONS
ACTUELLE

*  DIFFICILE POUR LES VEHICULES
DE TOURNER A GAUCHE

° PASSAGE POUR PIETONS AVEC
SIGNALISATION ACTUEL




LA GALERIE MARCHANDE BLUE HERON

*  ALLONGER LE GOULOT D'ACCES DE
L'ENTREE DE LA GALERIE MARCHANDE A’
BLUE HERON

. . maﬂmweoﬂbur

* ACCES COMMUN A 1515 ET 1525 DE W/

LA RUE BANK ) W
P \ l” " ", "“ .“vv
*  ENLEVER LE PASSAGE POUR PIETONS 4 %'"mw'

ACTUEL -
-~ \k ] / \ ' \ % | s

*  ENVIRON 115 M ENTRE LES PASSAGES S o 4/ - A \\ s
POUR PIETONS DE L'AVENUE RANDALL : Pl

ET LA NOUVELLE SIGNALISATION



LA GALERIE MARCHANDE BLUE HERON
OPTION 2: NOUVEL ACCES DOTE DE FEUX DE CIRCULATION

== \\ \_\ ’“ ;a OPTION 2

DRIVEWAY TO BE CLOSED
/ ﬁ@ A\ \
tq\ 1-;/ £ l ‘

e  "SEPARE EN DEUX LA DIFFERENCE"
ENTRE L'AVENUE RANDALL ET LE
CHEMIN HERON

e ACCES COMMUN A 1515 T 1525 DE
LA RUE BANK

*  PLUS PRES DU PASSAGE POUR PIETONS
AVEC SIGNALISATION ACTUEL

*  L'EVALUATION DES OPTIONS TIENT
COMPTE DES REPERCUSSIONS SUR LES
PROPRIETES, LA CIRCULATION ET LE
STATIONNEMENT




CHEMIN HERON

|
‘ Station
—==| Walkley
[

II!H BunioN enuaAy ‘
afyIeM uiwayd @

Aingpa] anuaAy
eisin el

* CONDITIONS ACTUELLES
«  EVALUATION DES OPTIONS

Billings

\ Entrée de la

galerie marchande
Blue Heron




CHEMIN HERON
CONDITIONS ACTUELLES

3823§$20

NIVEAU DE SERV
GENERAL B (C)

VTO SURCAPACITE PENDANT L'HEURE DE
POINTE DE LAPRES-MIDI

VTO HIGHEST DELAI DE TRANSIT (HEURE DE
POINTE DU MATIN ET DE L'APRES-MIDI)




CHEMIN HERON
CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDEE

CONCEPTION FONCTIONE
: T

LLE-REGOMMANDEE

MODIFICATIONS PAR RAPPORT A CE QUI EXISTE:
—  PISTES CYCLABLES

—  NOUVELLE 2F VOIE DE VIRAGE A GAUCHE
VERS LE SUD

—  ENLEVER LA VOIE/ILOT DU VIRAGE A DROITE
AU COIN SUD-OUEST DE L'INTERSECTION

--------

*  EXPOSITION MOYENNE DES PIETONS A LA
CIRCULATION AUX INTERSECTIONS DOTEES
DE FEUX DE CIRCULATION: NOTE AMELIOREE
DE 7,5 POINTS.




ENTRE LE CHEMIN HERON ET L'AVENUE ERIE
PREOCCUPATIONS ET PROBLEMES PARTICULIERS

Station
Billings

Entrée de la
galerie marchande
= Blue Heron

Aingpa anuaAy
1IIH BunjoN anuary

CONFIGURATION DU TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSE
— CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDEE

—



ENTRE LE CHEMIN HERON ET L'AVENUE ERIE
CONFIGURATION DU TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSE

[

{1}

1170

1637

* VOIES ACTUELLES DE VIRAGE A
GAUCHE DANS LES DEUX DIRECTIONS

1645

*  CONCEPTION FONCTIONELLE
RECOMMANDEE:
— TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSE
(4,0-5,0 m)
— INTERRUPTIONS DU TERRE-PLEIN
CENTRAL AUX INTERSECTIONS
SANS SIGNALISATION
* JEU DE TEXTURES

1647




PROMENADE ALTA VISTA

|
‘ Station o
—==| Walkley S
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Billings

Entrée de la
galerie marchande
Blue Heron

Aingpa anuaAy
I1H BunjoN anuaAy ‘
apjlem uiwsyd @

* CONDITIONS ACTUELLES
« CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDEE




PROMENADE ALTA VISTA

CONDITIONS ACTUELLES

* CONFIGURATION DES VOIES

TROIS VOIES VERS LE NORD, DEUX VOIES
VERS LE SUD

VOIES DE VIRAGE A GAUCHE VERS LE NORD
ET VERS LE SUD

VIRAGE A GAUCHE VERS L'OUEST ET VOIE
PARTAGEE VERS L'OUEST

VOIE DE VIRAGE A DROITE VERS LE NORD

BRANCHE OUEST EST ACCESSIBLE PAR LE
1770 RUE BANK

e CAPACITE DE VEHICULES SUFFISANTE

NIVEAU DE SERVICE DE L'INTERSECTION EN
GENERAL B (C)




PROMENADE ALTA VISTA
CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDEE

* BANDES CYCLABLES ET PASSAGES POUR
CYCLISTES

* LA 3E VOIE DE TRANSIT VERS LE NORD
DEVIENT UNE VOIE DEDIEE DE VIRAGE A
DROITE VERS LE NORD

—  ENLEVER LA PLATEFORME D'AUTOBUS VERS
LE NORD

*  ENLEVER LA VOIE DE VIRAGE A DROITE VERS

LE NORD

e UN NOUVEAU PASSAGE POUR PIETONS VERS
LE SUD NE PEUT PAS ETRE AJOUTE

— L'ACCES AUX COMMERCES DU COTE OUEST
DE LA VOIE PUBLIQUE LIMITE LA ZONE
D'ARRIVEE D'UN PASSAGE POUR PIETONS

—  UN PASSAGE POUR PIETONS NE PEUT PAS
CROISER UNE VOIE DOUBLE DE VIRAGE A
GAUCHE




CHEMIN WALKLEY
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Blue Heron

* CONDITIONS ACTUELLES
e CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDEE




CHEMIN WALKLEY
CONDITIONS ACTUELLES

* CONFIGURATION DE VOIES

DEUX VOIES DE TRANSIT SUR TROIS
APPROCHES ET TROIS VOIES DE TRANSIT
VERS LE NORD

DEUX VOIES DE VIRAGE A GAUCHE SUR
TROIS APPROCHES ET UNE VOIE DE TRANSIT
VERS LE NORD

DES VOIES DE VIRAGE A DROITE SUR TOUS
LES COINS

VOIES DE VIRAGE A DROITE VERS LE NORD
ET VERS LE SUD

e CAPACITE DE VEHICULES SUFFISANTE

NIVEAU DE SERVICE DE L'INTERSECTION EN
GENERAL C (E)




CHEMIN WALKLEY
CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDEE

*  IMODIFICATIONS PAR RAPPORT A CE QUI
EXISTE
— CycLE TRACKS

—  NOUVELLE 2F VOIE DE VIRAGE A GAUCHE
VERS LE NORD

—  ENLEVER LA VOIE/ILOT DE VIRAGE A DROITE
SUR TROIS DES QUATRE COINS DE
L'INTERSECTION

— LA 3B VOIE VERS LE NORD ET VOIE DE
VIRAGE A DROITE VERS LE NORD DEVIENT
UNE VOIE DE TRANSIT ET DE VIRAGE A
DROITE PARTAGEE VERS LE NORD
*  EXPOSITION MOYENNE DES PIETONS A LA
CIRCULATION AUX INTERSECTIONS DOTEES
DE FEUX DE CIRCULATION: NOTE AMELIOREE
DE 19,5 POINTS.




AVENUE NOTTING HILL
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«  NOUVELLE SIGNALISATION — CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDEE




AVENUE NOTTING HILL
CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDEE

REDUIT LA DISTANCE SANS PASSAGES POUR
PIETONS
== ACTUELLEMENT, LA DISTANCE ENTRE LES
PASSAGES POUR PIETONS DU CHEMIN

WALKLEY ET DE L'AVENUE KITCHENER EST
DE 465 M

1901

—  ELLE EST RAMENEE A 190 M ET 250 M NOTTINGHILL
POSSIBLE PARCOURS FUTUR DE DEPLACEMENTS —
ACTIFS VERS LA STATION WALKLEY 0 “ :

—  SIGNALISATION PROPOSEE DANS LES i | 'L

TRAVAUX PRELIMINAIRES DE L'ETUDE SUR LA 5 :

CONNECTIVITE DE LA STATION POUR L'ETAPE
2DUTLR




ENTRE LES AVENUES NOTTING HILL ET KITCHENER
PREOCCUPATIONS ET PROBLEMES PARTICULIERS
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CONFIGURATION DU TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSE
— CONCEPTION FONCTIONELLE RECOMMANDEE
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ENTRE LES AVENUES NOTTING HILL ET KITCHENER

CONFIGURATION DU TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSE

A — :ﬁ/

* VOIES ACTUELLES DE VIRAGE A
GAUCHE DANS LES DEUX DIRECTIONS

*  CONCEPTION FONCTIONELLE
RECOMMANDEE:

— TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSE
(4,0-5,0 M)

— INTERRUPTIONS DU TERRE-PLEIN
CENTRAL AUX INTERSECTIONS
SANS SIGNALISATION

* JEU DE TEXTURES

1935




COMMENTAIRES & DISCUSSION

http://ottawa.ca/fr/hotel-de-ville/consultations-publiques/transport/refection-de-la-rue-bank-de-la-promenade-riverside

Veuillez retourner vos commentaires d’ici le 23 décembre 2016.
Veuillez déposer votre feuille de commentaires dans la boite prévue a cette fin.
Vous pouvez également l'envoyer par courriel a:

Ann.Selfe@Ottawa.ca

Merci!

Votre participation est essentielle
au succes de cette étude.

Accés a l'information et protection de la vie privée
Les renseignements sont recueillis conformément a la Loi sur l'accés
a l'information et la protection de la vie privée. lls demeureront au
dossier pour étre utilisés durant I'étude et pourront figurer dans la
documentation sur I'étude. A I'exception des renseignements

personnels, tous les commentaires feront partie du domaine public. -


http://ottawa.ca/fr/hotel-de-ville/consultations-publiques/transport/refection-de-la-rue-bank-de-la-promenade-riverside
mailto:ann.selfe@ottawa.ca
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