PLANNING .5

MANAGEMENT

_ URBANISME 55550
Vd

ETUDE DE CONCEPTION
FONCTIONNELLE peita RUE BANK

DE LA PROMENADE RIVERSIDE A UAVENUE LEDBURY

PREMIERE SEANCE DE CONSULTATION DU
PUBLIC ET DES ENTREPRISES
28 JUIN 2016




PLANNING .55
URBANISME [ 55550

ORDRE DU JOUR

e PRESENTATIONS

« LIMITES DU PROJET
e BUTDE ETUDE

e ECHEANCIER DE LETUDE

e CONTEXTE DE ETUDE

e PROBLEMES ET CONSIDERATIONS
e TRAVAUX REALISES A CE JOUR

e PROCHAINES ETAPES

* QUESTIONS ET COMMENTAIRES

—




PLANNING G
URBANISME &35

BUT DE ETUDE

METTRE A JOUR LE PLAN DE CONCEPTION FONCTIONNELLE DE LA RUE BANK, DE LA PROMENADE
RIVERSIDE NORD A AVENUE LEDBURY.
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BUT DE ETUDE

CE QUE COMPREND LE PLAN :

— GEOMETRIE ET AMENAGEMENT GENERAL
— COUPES TRANSVERSALES TYPES

— PARTICULARITES DE L'INTERSECTION

— DETAILS SUR LE PAYSAGEMENT

— PROPRIETES CIBLEES

— CoUTS PREVUS

—
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BUT DE ETUDE

CE QUE PERMETTRA LA MISE A JOUR :

— POURSUIVRE LE TRAVAIL AMORCE DANS L'EXAMEN DE LA CONCEPTION PRELIMINAIRE (ECP)
DE LA RUE BANK DE 2007 (MRC GRoOUP LTD ).

— INCLURE LES RECOMMANDATIONS DU PLAN DE CONCEPTION COMMUNAUTAIRE (PCC) DE LA
RUE BANK DE 2012.

— S’APPUYER SUR LES POLITIQUES ET LES LIGNES DIRECTRICES DU PLAN OFFICIEL (PO) DE 2013
ET DU PLAN DIRECTEUR DES TRANSPORTS (PDT).

— PENSER A UAMENAGEMENT DE RUES COMPLETES REFLETANT LES LIGNES DIRECTRICES DU
MODELE DE NIVEAU DE SERVICE MULTIMODAL.

— AMENAGER DES INFRASTRUCTURES CYCLABLES SEPAREES.

— EVALUER DES MESURES ASSURANT LA PRIORITE AUX TRANSPORTS EN COMMUN.

—
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BUT DE ETUDE

LA MISE A JOUR NE COMPREND PAS CE QUI SUIT :

— EXAMEN DES INFRASTRUCTURES SOUTERRAINES (EGOUTS PLUVIAUX ET SANITAIRES, ET
CONDUITES D’EAU PRINCIPALES) CIBLEES DANS L'EXAMEN DE LA CONCEPTION PRELIMINAIRE DE

2007.

— RECOMMANDATIONS SUR L'ENFOUISSEMENT POSSIBLE DES INFRASTRUCTURES AERIENNES
POUR LE TRANSPORT DE LELECTRICITE.

— AVANCEMENT DE PROJETS CONNEXES CIBLES DANS LE PCC :

* RECONSTRUCTION DU PONT BILLINGS
* (CEUVRE D’ART PUBLIC SIGNATURE (TRAVAUX DE CONCEPTION PRELIMINAIRES ET DETAILLES)

*  PARC LINEAIRE

—
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ECHEANCIER DE ETUDE

NOUS SOMMES ICI

1" SERIE DE CONSULTATIONS 28 SERIE DE CONSULTATIONS
S TN (B DU PUBLIC ET DES ENTREPRISES / PRESENTATION AU COMITE
ENTREPRISES / COMITES COMITES CONSULTATIFS SEANCE PORTES — TRANS'?ORTS
) CONSULTATIFS TECHNIQUES TECHNIQUES OUVERTES (FACULTATIF ~ DEC. 2016)
| DEBUT (JUIN 2016) (SEPT. 2016) (oct. 2016)

[ L [ [ [ [ [ [ [ [
ANALYSE DES ELABORATION D’UN MODIFICATION DU PEAUFINAGE ET RAPPORT
CONDITIONS PLAN DE CONCEPTION PLAN D’APRES LES ELABORATION DU FINAL

ACTUELLES FONCTIONNELLE COMMENTAIRES PLAN RECOMMANDE (JANV. 2017)
PROVISOIRE RECUEILLIS LORS DE (DEC. 2016)

LA CONSULTATION

ENVOI AUX SERVICES

D'INFRASTRUCTURE
(JANV. 2017)

—
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CONTEXTE DE ETUDE

EXAMEN DE LA CONCEPTION PRELIMINAIRE DE LA RUE BANK
DE 2007

ETUDE ENTREPRISE POUR REMEDIER A LA DETERIORATION DE LA CHAUSSEE ET DES SERVICES PUBLICS
SOUTERRAINS.

EXAMEN DES BESOINS ACTUELS ET FUTURS EN INFRASTRUCTURES ENTRE LA PROMENADE RIVERSIDE
ET LE CHEMIN WALKLEY.

IMIS SUR LA GLACE EN RAISON DES CONTRAINTES ASSOCIEES AUX CANALISATIONS D’EGOUTS EN AVAL.

PLAN DE CONCEPTION FONCTIONNELLE DES MODIFICATIONS A
L'INTERSECTION RUE BANK / PROMENADE RIVERSIDE DE 2008

PLAN DE CONCEPTION FONCTIONNELLE ELABORE, MAIS JAMAIS MIS EN CEUVRE.

—
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CONTEXTE DE ETUDE

PLAN DE CONCEPTION COMMUNAUTAIRE (PCC) DE 2012

* BUT : CONCEVOIR UN CADRE DE REFERENCE VISANT A ENCADRER LES AMENAGEMENTS FUTURS SUR
LES TERRAINS VISES ET QUI :

— RESPECTE LES ORIENTATIONS STRATEGIQUES DU PLAN OFFICIEL DE LA VILLE;
— ETABLIT DES OBJECTIFS PRECIS POUR LE SECTEUR DE LA RUE BANK.

e  DETERMINER L'UTILISATION DES TERRAINS ET OFFRIR UNE STRUCTURE POUR LES SERVICES PUBLICS
ET LA STRUCTURE DES TRANSPORTS POUR LES AMENAGEMENTS FUTURS DANS CE SECTEUR.

—
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CONTEXTE DE ETUDE
PLAN DE CONCEPTION COMMUNAUTAIRE (PCC) DE 2012

LE PCC cIBLE 13 PROJETS D'IMMOBILISATIONS CONNEXES :

e RECONSTRUCTION DU PONT BILLINGS e AMELIORATIONS DES LIAISONS DANS LE SECTEUR DU
*  PARC DE STATIONNEMENT MUNICIPAL PARC LEDBURY
e CONVERSION DE LA RAMPE EN PROVENANCE DE e  NOUVEAU MINIPARC PRES DE LAVENUE LEDBURY
L’OUEST EN CHEMIN, ENTRE LA PROMENADE *  JARDIN COMMUNAUTAIRE
RIVERSIDE NORD ET SUD *  SENTIER POLYVALENT DU CHEMIN BROOKFIELD
* (EUVRE D'ART PUBLIC SIGNATURE *  BANDES CYCLABLES SUR LE PONT DU CHEMIN DE FER
e MUSEE DU DOMAINE BILLINGS CANADIEN PACIFIQUE
e PARC BRUCE-TIMMERMAN e LIAISON VERS LA PROMENADE DATA CENTRE

LE PLAN DE CONCEPTION FONCTIONNELLE NE COMPREND QUE LE PREMIER PROJET ENUMERE
DANS LE PCC :

* LE PROJET DE REFECTION DE LA RUE BANK, QUI COMPREND UNE CONCEPTION DETAILLEE,
LA COUPE TRANSVERSALE DES EMPRISES ROUTIERES ET LES AMELIORATIONS DE L’ESPACE

PUBLIC COMPRIS DANS LE PAYSAGE DE RUE. -




PLANNING o
MANAGEMENT
M URBANISME &35

CONTEXTE DE ETUDE

PLAN DIRECTEUR DES TRANSPORTS (PDT) DE 2013

 Le PDT EST LA FEUILLE DE ROUTE QUI ORIENTE LA VILLE DANS SES PROJETS D’URBANISME,
D’AMENAGEMENTS ET DE RESEAUX DE TRANSPORT.

* LA VISION DES TRANSPORTS POUR 2031 S’ARTICULE AUTOUR DES SECTEURS CLES SUIVANTS :

, . '?:h'&mu
— INTEGRATION DE RUES COMPLETES
3 Plan directeur
— AMELIORATION DES INFRASTRUCTURES i des transports
CYCLABLES ET PIETONNIERES ﬁ

— FAVORISATION DES AMENAGEMENTS AXES SUR
LE TRANSPORT EN COMMUN

*  VOCATION DE LA RUE BANK EN TANT QU’ARTERE
PRINCIPALE.
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CONTEXTE DE L’ETUDE REseau ROUTIER
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RESEAU DE TRANSPORT EN COMMUN PRIORITAIRE
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TRANSPORTATION MASTER PLAN - Map 5
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Future Rail e Riéscau ferroviaire futur
Future Bus Rapid Transit (BRT) e Transport en comnwun rapide

par autobus (TCRA) fitur

Transport en commun rapide par autobus (FCRA) - passages 3 niveau futur

Future Bus Rapid Transit (BRT) - At-Grade Crossings
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Park and Ride
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SERVICES DE TRANSPORT EN COMMUN, CIRCUITS 1,5, 8,41,43,112 et 148

T

| Confederation :

Billings Brid g& )\"“ Eiﬂ_ggw
1% [Pleasant Park |

AND GROWTH
MANAGEMENT
ET GESTION DE
LA CROISSANCE

PLANNIN
URBANISME

“"E

Bllllngs Brldge W H

Hog's Back & cpfr;’:ﬁ '®) I' S
Post @ S 149,
TeryFox @ A5 \ 8 148) &
Mooney's Bay ﬁ _EI' ﬁ?bo,,,
St. Fatndtanme Brookfield ,”
‘0
14
7 5 ;51 Patrick's ir i
T.Fatritk‘s St. ; Q h@@
! o
Hldgem:mt 5 {% S ?35?, R A5
(g @ JimDurrel % ~ __.E_m £
Walkley { - -'. 112
c 141 rHﬁmngum
‘Q , WAL
b=
< therind®™ ™ [icance Bureau

ETUDE DE CONCEPTION FONCTIONNELLE DE LA RUE BANK

Bureau des permis |




PLANNING .55
URBANISME [ <55

CONTEXTE DE ETUDE

RUES COMPLETES — 2013

*  CONGUES POUR GARANTIR LA SECURITE ET LA MOBILITE DE TOUS LES USAGERS, SANS DISTINCTION.

e  S’ARTICULE AUTOUR DES AMENAGEMENTS AXES SUR LES TRANSPORTS EN COMMUN ET
L'UTILISATION DE CES DERNIERS.

«  ELABORATION DES LIGNES DIRECTRICES
DU MODELE DE NIVEAU DE
SERVICE MULTIMODAL.

e RUES COMPLETES EN BREF

—



http://documents.ottawa.ca/fr/file/1111
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CONTEXTE DE ETUDE

MODELE DE NIVEAU DE SERVICE MULTIMODAL

IL PERMET DE COMPARER LES MODES DE TRANSPORT DANS UN COULOIR PARTICULIER ET D’EVALUER LES
CONCESSIONS QUE CHACUN EXIGE SELON LES PRINCIPAUX PARAMETRES DE CONFORT ET D’ATTRACTIVITE.

MODE ELEMENT NIVEAU DE SERVICE
A A |
Piétons Segments | Haut iveau de confor Faible niveau de confort
(PLOS) Intersections Court délai, haut niveau de confort, faible niveau de risques Long délai, faible niveau de confort, haut niveau de risques
Vélos Segments Haut niveau de confort Faible niveau de confort
(BLOS) Intersections Faible niveau de risques / stress Haut niveau de risques / stress
Camions Segments | Déplacement sans entrave Déplacement entravé
(TKLOS) Intersections Déplacement sans entrave / court délai Déplacement entravé / long délai
Transporten |- Haut niveau de fiabilité Faible niveau de fiabilité
c(qugsll)n Intersections Court délai Long délai

Automobiles (LOS) [N [{1 Ik =il Faible utilisation des voies Forte utﬂ:’saﬁonh’
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CO NTEXTE D E L’ ETU D E CIBLES POUR LE MODELE DE NIVEAU DE SERVICE MULTIMODAL

Désignation du PO / secteur e :;\:iil;de — Niv.ea.u de serv.ice. vélos Niveau de :en.:ilj:’e transports er.l' Niveau de service camions Nivelau de
! e dela rouie = Circut Circut = Couloir de Fansport | Priorié TC - Priorié TC - Roue pour SECHEN.
de politique pietons rokdiered principal local Ailleurs en commun ragide | Voies confinues Mesures isokes | camions Autre automobiles*
Arére A A C B D A C D D E E
Secteur central Routs collectics A A B B D A C D D Aucune cible E
Rouiz locale A A B B D A E D E Aucune cible E
Artére C B C B D B C D D Aucune cible D
Secteur en développement Route collectice C B C B D B C D D Aucune cible D
Routs locale C B C B D B C D NI Aucune cible D
Arére C B C C E B C D B D D
Secteur d'emploi Route collectrios C B c C E B C D B D D
Routz locale C B D G Aucune cible B C D D E D
|Artére C B C B D B C D B E D
Secteur d'entreprises Route colectice C B C B D B C D B E D
Rout locsle G B C B Aucune cible B C D D Aucune cible D
Artére Aucune cible S0 D D Aucune cible 50 NiA N/A G E D
Secteur rural général Routs colecines JAucune cible 5.0 D D Aucune cible 5.0. N/A NIA C Aucune cible D
A oo oiblo [ [] A A A b TR aminle [}
Artére C B C B D B C D D E D
Secteur urbain général Route collectice C B C B D B c D D Aucune cible D
Route locale C B C B D B C D 50. Aucune cible D
Arterial C A C B D B c D D E D
Centre polyvalent Routs collecirics C A B B D B C D D Aucune cible D
Rl C A =] B D B C 2] ﬁs: ﬁiiiﬂﬂi'hﬂ D
Artére: C B C B D 5.0 50. 5.0. D Aucune cible D
Village Rouss colecrice C B C B D 5.0 50 5.0 D Aucune cible D
Rouiz locale C B 5.0 B D 5.0 S0 5.0. $.0. |Aucune cible D
= ” Arterial B A c B D B E D D E D
Rue Ennmaaletradltlonnelle = T = = = = = = = = -
Artére principale Artére C B C D D B C D D E D |I
m U =] 1% 1% u =] A" o) U m
Toute autre désignation Rou collectics D B c c D B C D D Aucune cible D
Rloute locale D B C C D B C 0] 50 Aucune cible D

Artére - J E
Rous collecics Aucune cible

A l'intérieur de 600 m d'une station
de transport en commun rapide

Routs locale / 0. Aucune cible

A intérieur de 300 md'une école  |Roue cotecsic A A B B D A c D D Aucune cible E
: Aucune cible
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PROBLEMES ET CONSIDERATIONS

PROBLEMES PRECIS A CONSIDERER

e  ACCES AUX COMMERCES

*  VIRAGE A GAUCHE
BIDIRECTIONNEL

*  PRIORITE AU TRANSPORT EN
COMMUN

PISTE CYCLABLE BIDIRECTIONNELLE DE CONDITIONS ACTUELLES DE LA RUE BANK A
LA RUE WELLINGTON L'INTERSECTION DU CHEMIN WALKLEY

e  COMPATIBILITE AVEC LE PCC

e  INFRASTRUCTURES CYCLABLES
SEPAREES

* ENVIRONNEMENT PIETONNIER

*  VITESSE DE BASE

ELARGISSEMENT DU TROTTOIR DU CONDITIONS ACTUELLES DE LA RUE BANK A

CHEMIN GREENBANK L’'INTERSECTION DU CHEMI-
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PROBLEMES ET CONSIDERATIONS

PROBLEMES POUR LA POPULATION

e ENTREE ET SORTIE DU CENTRE COMMERCIAL BLUE HERON

*  SIGNALISATION POUR LES PIETONS A LANGLE DE LA RUE BANK ET DE LA PROMENADE
RIVERSIDE NORD
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TRAVAUX REALISES A CE JOUR

*  ANALYSE DE LA CIRCULATION DANS LES CONDITIONS ACTUELLES

— EXAMEN DU COMPTAGE DE LA CIRCULATION

— EXAMEN DES DONNEES SUR LES COLLISIONS

*  ANALYSE DU MODELE DE NIVEAU DE SERVICE MULTIMODAL DANS LES CONDITIONS ACTUELLES

* EXAMEN DES SOLUTIONS DE RECHANGE AUX COUPES TRANSVERSALES INITIALES
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TRAVAUX REALISES A CE JOUR

ANALYSE DE LA CIRCULATION DANS LES CONDITIONS ACTUELLES

LES HEURES DE POINTE DU MATIN ET DU SOIR ONT ETE PRISES EN COMPTE ET LES DONNEES RECUEILLIES
PAR LA VILLE ONT SERVI A CETTE ANALYSE.
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TRAVAUX REALISES A CE JOUR

ANALYSE DU MODELE DE NIVEAU DE SERVICE MULTIMODAL DANS LES
CONDITIONS ACTUELLES POUR LES INTERSECTIONS

NUMERO D’INTERSECTION ET RUE TRANSVERSALE

PROMENADE RIVERSIDE EN DIRECTION OUEST

2 PROMENADE RIVERSIDE EN DIRECTION EST

13 CHEMIN HERON

19 PROMENADE ALTA VISTA

20 CHEMIN WALKLEY

PROMENADE RIVERSIDE EN DIRECTION OUEST

2 PROMENADE RIVERSIDE EN DIRECTION EST

13 CHEMIN HERON

19 PROMENADE ALTA VISTA

20 CHEMIN WALKLEY
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TRAVAUX REALISES A CE JOUR

ANALYSE DU MODELE DE NIVEAU DE SERVICE MULTIMODAL DANS LES CONDITIONS
ACTUELLES PAR SEGMENT

NUMERO DE SEGMENT ET PROVENANCE ET DESTINATION

1 DE LA PROM. RIVERSIDE DIR. OUEST A LA PROM. RIVERSIDE DIR. EST E E D A
2 DE LA PROMENADE RIVERSIDE DIR. EST A LA STATION BILLING S BRIDGE E B D A NIVEAU DE
) SERVICE DES
o AUTOMOBILES
3 DE L'AVENUE RANDALL AU CHEMIN HERON E E D C NON DECLARES
A’ POUR LES
4 DU CHEMIN HERON A L’AVENUE ERIE E E D E SEGMENTS
5 DU CHEMIN WALKLEY A L’AVENUE KITCHENER E E D C

DE LA PROM. RIVERSIDE DIR. OUEST A LA PROM. RIVERSIDE DIR. EST
NIVEAU DE
2 DE LA PROMENADE RIVERSIDE DIR. EST A LA STATION BILLING S BRIDGE D D SERVICE DES
AUTOMOBILES
3 DE L’AVENUE RANDALL AU CHEMIN HERON D D NON
DECLARES
4 DU CHEMIN HERON A L’AVENUE ERIE D D POUR LES
SEGMENTS
5 DU CHEMIN WALKLEY A L’AVENUE KITCHENER D D
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COUPE TRANSVERSALE DANS LES CONDITIONS ACTUELLES ENTRE LE CHEMIN HERON ET LAVENUE RANDALL
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TRAVAUX REALISES A CE JOUR

COUPE TRANSVERSALE ENTRE LE CHEMIN HERON ET LUAVENUE RANDALL DANS L'EXAMEN DE LA
CONCEPTION PRELIMINAIRE DE 2007

&

EMPRISE RUE BANK EMPRISE
I
. 2.00 .1.50. 3.25 3.25 4.50 | 3.25 325 . 1.50. 2.00 .
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TRAVAUX REALISES A CE JOUR

COUPE TRANSVERSALE ENTRE LE CHEMIN HERON ET UAVENUE RANDALL DANS LE PCC DE 2012

BaD B2 b2 A1 t BAON N Aas BION ¢ 1AM B4
TROTTOIR VOE DE VIRAGE EDE TROTTOR
cccccccccccccccc LA GAUCHE MEDIAN CIRCULATION CIRCULATION ~ CYCLABLE
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TRAVAUX REALISES A CE JOUR

TROUSSE D’OUTILS — INTERSECTIONS PROTEGEES

LA VILLE A ELABORE DES PLANS D’INTERSECTIONS PROTEGEES PROVISOIRES, QUI SERONT PRIS EN COMPTE LORS DE
L’ETUDE DE CONCEPTION FONCTIONNELLE.

1) VOIES CYCLABLES ET AMENAGEMENT DES TROTTOIRS;
2) SENTIER POLYVALENT OU VOIES CYCLABLES BIDIRECTIONNELLES AVEC AMENAGEMENT DES TROTTOIRS.
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PROCHAINES ETAPES

ELABORATION D’UN PLAN DE CONCEPTION FONCTIONNELLE PROVISOIRE
— GEOMETRIE ET AMENAGEMENT GENERAL
— PAYSAGEMENT

e  DEUXIEME SERIE DE CONSULTATIONS — SEPTEMBRE 2016

*  [VIODIFICATION DU PLAN D’APRES LES COMMENTAIRES RECUEILLIS LORS DE LA CONSULTATION
— EXIGENCES LIEES AUX PROPRIETES
— ETABLISSEMENT DES cOUTS

e  SEANCE PORTES OUVERTES — OCTOBRE 2016
e  PEAUFINAGE ET ELABORATION DU PLAN RECOMMANDE — DECEMBRE 2016
*  PRESENTATION AU COMITE DES TRANSPORTS — DECEMBRE 2016 (FACULTATIF)

e  RAPPORT FINAL — JANVIER 2017
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QUESTIONS ET COMMENTAIRES

POUR EN SAVOIR PLUS, CONSULTEZ LA PAGE

http://ottawa.ca/fr/hotel-de-ville/consultations-publiques/transport/refection-de-la-rue-bank-
de-la-promenade-riverside

DES FEUILLES DE COMMENTAIRES SONT DISPONIBLES; VEUILLEZ LES RETOURNER D’ICI LE
19 JuILLET 2016.

POUR TOUTE QUESTION, COMMUNIQUEZ AVEC ANN SELFE, A UADRESSE ANN.SELFE@ OTTAWA.CA.

MERCI!
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