Conditions actuelles — transport

Transport actif :

* Un mélange de trottoirs, de bandes cyclables, d’accotements asphaltes et de
sentiers polyvalents favorise le transport actif dans le secteur a I'étude.

* Un sentier polyvalent principal a I'est de I'avenue Woodroffe, dans la Ceinture de
verdure et le long du Transitway Sud-Ouest entre les stations Fallowfield et
Strandherd.

Transport en commun :

* Des voies sur rue réservées aux autobus entre la station Baseline et le Sportsplex de
Nepean.

* Le Transitway, réserve aux autobus, du Sportsplex de Nepean au centre-ville de
Barrhaven.

» L'achalandage du Transitway actuel est d’environ 2 500 usagers a I'heure de pointe
de I'avant-midi et dans le sens de la circulation.

» A l'origine, les prévisions d’achalandage de 2031 pour les installations de passages
etageés pour les transports en commun rapides sont de 4 500 usagers en heure de
pointe et dans le sens de la circulation, y compris 600 nouveaux usagers en raison
de la conversion au TLR.

* Les previsions d'achalandage de 2048 sont en cours d'établissement dans le cadre
de la prochaine mise a jour du PDT.

Circulation générale :

* Environ 2 000 véhicules par heure sur 'avenue Woodroffe en direction nord a I’heure
de pointe de I'avant-midi.

» D'autres couloirs routiers desservant Barrhaven ont une capacité limitée, voire
aucune capacité supplémentaire disponible, c.-a-d.,. la promenade Prince of \Wales,
le chemin Merivale et le chemin Greenbank.



Besoins et perspectives/
solutions de rechange

Le Processus d’'évaluation des projets de transport en commun
permet aux promoteurs de se fier aux travaux de planification
précédents pour evaluer les solutions de rechange qui réepondent
aux besoins du projet et qui s'inscrivent dans ses perspectives, et
grace auxquelles on recommande un projet de transport en
commun. L'équipe chargée de I'étude a confirmé que la conversion
du Transitway Sud-Ouest en TLR et la construction de sauts-de-
mouton ferroviaires pour la voie ferrée de VIA Ralil concorde avec :

* Le Plan directeur des transports de la Ville d'Ottawa (PDT),
lequel propose le prolongement du réseau de TLR jusqu’au
centre-ville de Barrhaven dans son réseau de transport en
commun idéal (au-dela de 2031).

 L'EE du Transitway Sud-Ouest de 1997 pour un transport en
commun rapide dans ce couloir, y compris les sections du
Transitway qui ont été construites.

« L'étude de faisabilite de 2017 sur 'aménagement de sauts-de-
mouton aux passages a niveau de Barrhaven et du chemin
Merivale, qui a déterminé que les ponts enjambant les voies
ferrees de VIA Rail sont la solution privilégiée a chaque
croisement.

Le prolongement de la Ligne de la Confédération du réeseau de
TLR, c'est-a-dire le dernier segment du réseau actuel de TLR du
PDT. Il doit faire I'objet d'une étude d'EE.



Principes de planification et de conception :

Les principes de planification et de conception ont été établis en fonction de ceux du Plan
directeur des transports (PDT) de 2013 de la Ville :

« Offrir un systeme de transport durable qui réduit la dépendance a I'automobile.

 Ameénager un systeme multimodal pour tous les groupes d’age et tous les niveaux
de capacité physique.

» Permettre des utilisations du sol adjacentes et leur intensification éventuelle.

« S’adapter a I'environnement naturel.

 Rehausser I'économie.

* Fournir des services rentables.

* Adapter le réseau aux changements climatiques.

Accessibilite de la conception

» Les espaces publics doivent étre inclusifs et
accessibles a tous.

* Le projet sera congu pour respecter la Loi sur
['accessibilité pour les personnes handicapées de
'Ontario et les normes de conception accessible
de la Ville d’'Ottawa.

* Le Comité consultatif sur ['accessibilité participe a
cette etude.

 Respect de la Lol canadienne sur I'accessibillité.



Criteres d’evaluation

Les conceptions de rechange feront I'objet d’'un processus d’évaluation
fondé sur la liste de groupes de criteres suivante : les indicateurs
gualitatifs et quantitatifs sont utilisés, s'il y a lieu.

- Catégorie

Réseau de transport
en commun

Transport actif

Réseau routier
principal

Environnement de la
Ceinture de verdure

Ressources agricoles

Dispose d’'une geomeétrie des voies de TLR (horizontalement et
verticalement)

Maximise la possibilité d'offrir des stations de TLR pratiques et
accessibles

Favorise I'expéerience agréable des usagers, notamment leur
sécurite, leur confort pendant les déplacements, les vues et les
possibilités des stations intégrées

Maximise la possibilité que les services locaux et rapides de
transport en commun, actuels et futurs, fournissent des
correspondances pratiques et accessibles

Constitue I'occasion de relier les sentiers pour piétons et cyclistes

Offre une voie de circulation nord-sud directe et efficace aux piétons
et aux cyclistes

Offre I'occasion d’optimiser |la fonctionnalité du réseau routier actuel
et futur

Appuie l'objectif de conception des rues completes de la Ville

Réduit au minimum les répercussions sur les terres designées de la

Ceinture de verdure de la Commission de la capitale nationale
(CNN)

Maximise |la possibilité d’'améliorer les vues et les points de
vue/minimise les répercussions sur les vues et les points de vue
actuels

Reéduit au minimum les repercussions sur les terres agricoles de
premiere qualite

Réduit au minimum les répercussions sur les infrastructures
agricoles existantes, notamment les batiments et les réseaux de
drainage souterrains

Maximise la possibilité de préserver I'acces aux fermes et aux
maisons de ferme



Criteres d’evaluation (suite)

_______ Catégorie _____Indicateurs
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Environnement naturel

Environnement
physique

Atténuation des effets
des changements
climatiques

Adaptation aux
changements
climatiques

Planification et
conception
communautaires

Réduit au minimum/évite les répercussions sur les caractéristiques désignées du réeseau
du patrimoine naturel de la Ville ou sur les autres espaces naturels définis

Réduit au minimum |la complexité de la gestion des eaux pluviales et I'entretien qui s’y
rattache

Réduit au minimum les répercussions sur les eaux de surface ou la perte de |'habitat
aquatique actuel

Réduit au minimum le risque des sols contaminés connus et/ou des sources d'eaux
souterraines sur la sante humaine

Maximise la capacité de gérer les eaux souterraines et/ou les sols sensibles

Réduit au minimum les répercussions du projet qui pourraient contribuer aux changements
climatiques

Réduit au minimum les répercussions des phénomenes metéorologiques extrémes sur les
infrastructures

Maximise la sécurité et le confort des usagers du couloir qui sont exposes a
I'environnement

Favorise la disposition et I'organisation ordonnées des utilisations du sol/diminue la
fragmentation des utilisations du sol

Réduit au minimum les repercussions sur les utilisations du sol, les batiments et les
residents actuels

Réduit au minimum ou evite la perturbation des services municipaux essentiels (services
publics, services d'eau potable et services sanitaires)

Maximise les possibilités d'ameliorer la sante et le mieux-étre de la communauté au moyen
de la création d’aires/d’établissements de loisirs ou de l'acces a ceux-ci

Maximise les possibilités d'améeliorer les elements du domaine public
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