Bienvenue

Bienvenue a la séance publique « portes
ouvertes » no 1 de I'Etude de planification et
d'évaluation environnementale (EE) du train
léger sur rail (a partir de la station Baseline
jusqu’au centre-ville de Barrhaven) et des
sauts-de-mouton ferroviaire a Barrhaven. Ce
soir, nous allons présenter :

1. D’autres tracés du train leger (TLR) depuis
la station Baseline jusqu’au Sportsplex de
Nepean.

2. Un plan préliminaire visant a convertir le
Transitway Sud-Ouest en TLR depuis le
Sportsplex de Nepean jusgu'au centre-ville
de Barrhaven, y compris des sauts-de-
mouton pour la voie ferrée de VIA Raill.

3. D’autres emplacements pour une
installation d'appui de remisage des trains.

Les membres de I'équipe sont ici pour discuter
du projet et repondre a vos questions. Votre
avis est essentiel au succes de cette étude!



Presentation de I’etude

L'Etude de 2017 sur 'aménagement de sauts-de-mouton aux passages a niveau

de Barrhaven et du chemin Merivale a examiné la faisabilité de sauts-de-mouton pour quatre
routes et pour le Transitway Sud-Ouest, actuellement dotés de passages a niveau aux
croisements de la voie ferrée de VIA Rail a la subdivision de Smith Falls : le chemin Merivale,
I'avenue Woodroffe/le Transitway Sud-Ouest, le chemin Fallowfield et le chemin Jockvale.

En juin 2018, le Conseil municipal a approuvé une motion demandant au personnel
d’entreprendre cette Etude d’évaluation environnementale (EE) pour prolonger la Ligne de la
Confédération du réseau de TLR jusqu’a Barrhaven en procédant a la conversion du
Transitway Sud-Ouest, en vue de passer de la technologie d’autobus a celle de trains.

Cette étude permettra d’'établir un plan recommandé et de recevoir I'approbation provinciale
de I'évaluation environnementale (EE) pour ce qui suit :

« Letrace du TLR, les stations et une installation de remisage des trains.

« Les sauts-de-mouton de I'avenue Woodroffe, du Transitway Sud-Ouest et du chemin
Fallowfield pour la voie ferrée de VIA Raill.

* Des installations nécessaires (des installations adjacentes pour les piétons et les
cyclistes, des parcs-o0-bus, |la mise en service de sous-stations electriques et les
repercussions connexes sur les propriéetes).

 Les mesures d'atténuation environnementales connexes, notamment les exigences
relatives aux propriétes.

Un rapport environnemental sur le projet (REP) documentera les réesultats de I'étude,
‘évaluation des repercussions et les mesures d’atténuation, puis il déterminera quelles sont
es approbations nécessaires a la mise en ceuvre du projet.

Les résultats de cette étude orienteront €également le Plan officiel (PO) de la Ville et les
mises a jour du Plan directeur des transports (PDT) a venir.



Processus et echeancier de I'etude

L'étude est menée conformément au Reglement de I'Ontario 231/08 sur le
Processus d’évaluation des projets de transport en commun (PEPTC). Le
processus comprend deux phases :

1. La période préalable pour élaborer un plan recommandé (en cours).

2. L'évaluation environnementale (EE), qui comprend les étapes
obligatoires de consultation, d'examen public et d’approbations
ministérielles.

A la fin de la premiére phase, le plan recommandé sera soumis a
I'approbation du Comité des transports de la Ville et au Consell municipal.
Apres I'approbation du Consell, la phase d'EE sera lancée au moyen d'un
avis officiel de déebut d’étude.



Progres de I'etude a ce jour

L'équipe chargée de I'etude a:

* Rencontré des groupes de consultation des organismes, des entreprises
et du public pour obtenir de |la rétroaction.

* Rencontré les principaux intervenants, y compris la Commission de la
capitale nationale (CCN), OC Transpo, le Bureau du TLR de la Ville,
Hydro One et VIA Rail pour recuelllir leurs commentaires.

 Examiné les conditions existantes et réalise des etudes de terrain,
notamment des études géotechniques et des sciences naturelles.

* Passé en revue les besoins du projet et les possibilités en fonction du
Plan officiel (PO) de la Ville, du Plan directeur des transports (PDT) et de
I'estimation d’achalandage initial.

- Etabli les principes de planification et de conception ainsi que les critéres
d’évaluation pour orienter I'élaboration et I'eévaluation des autres options
Issues de l'etude.

« Confirmé que le prolongement du réseau du TLR jusqu’au centre-ville de
Barrhaven et les sauts-de-mouton de I'avenue Woodroffe, du Transitway
Sud-Ouest et du chemin Fallowfield pour |la voie ferree de VIA Rail sont la
solution privilégiée.

« Elaboré le tracé du TLR, les stations, les sauts-de-mouton
ferroviaires et les conceptions de rechange des
installations de remisage des trains.



Consultation

Le déroulement de I'étude d’EE doit s’appuyer sur une consultation complete réunissant de
nombreux intervenants, notamment les peuples autochtones, les organismes de
reglementation, les offices de protection de la nature, les associations communautaires
locales, les propriétaires et les gens d’affaires, les groupes consultatifs et les groupes
d'intérét speciaux, ainsi que les membres du public.

Les activités de consultation suivantes ont lieu au cours de cette etude :
* Des réunions avec les difféerents groupes de consultation et intervenants.
* Deux reunions portes ouvertes.
» Consultation aupres du Comité des transports.

* Un processus d’évaluation des projets de transport en commun, dont un examen public
du Rapport d’évaluation environnementale du projet (30 jours).

Le site Web du projet Ottawa.ca/BarrhavenTLR et une liste de diffusion fourniront des mises
a jour pendant le déroulement de I'étude.

Ce que nous avons entendu jusqu’a maintenant...
Les principaux messages du public et des intervenants comprennent les suivants :

* Accorder la priorité a I'accessibilité dans la conception du projet.

 Commentaires techniques portant sur les aspects suivants : opérations liees au
transport en commun/TLR, services publics et planification de l'utilisation des terrains.

« Soutenir 'avancement du projet des que possible.

 Examiner les répercussions sur la Ceinture de verdure de la Commission de la capitale
nationale (maintien de I'acces aux sentiers, a la propriété, a la vue panoramique).

« FEtudier les répercussions sur les propriétés.
* Envisager le prolongement du réseau de TLR au-dela du centre-ville de Barrhaven.
« Eviter les répercussions sur la qualité de 'eau des communautés adjacentes.
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