Installation de remisage des trains

Les six (6) emplacements suivants ont eté retenus a des fins
d'évaluation :

La station Baseline

L'espace libre sur I'avenue Woodroffe
Le chemin Slack

Fallowfield

Greenbank

Le centre-ville de Barrhaven
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Chacun de ces emplacements sera évalue selon les criteres
suivants :

« La fonctionnalité du systeme de transport

« L'exploitation et la fiabilité de lI'installation

 La durabilité physique et ecologique

« L'utilisation du sol et la durabilité de I'environnement social
 |L'abordabilite et la constructibilité



Installation de remisage des trains

Facteurs préliminaires a examiner pour chaque emplacement :
1. La station Baseline

|| existe un espace souterrain adjacent a la station. Toutefois, I
faudrait I'agrandir pour pouvoir y mettre des trains supplémentaires.

« Des coults élevés en raison du sol défavorable et de I'état des eaux
souterraines.

» Cette station n'est pas située pres du bout de la ligne.

* La compatibilité avec le trace et les opéerations du TLR peuvent
poser des difficultés.

2. L’espace libre sur I’'avenue Woodroffe

 Les colts sont élevés en raison de la nécessité de traverser
I'avenue Woodroffe a partir du tracé du coté ouest.

* Cet espace n'est pas situe pres du bout de la ligne et n’est pas
directement adjacent au couloir.

* |l est adjacent a une communaute residentielle établie.

|| faut déplacer un espace libre de valeur.

* |l est nécessaire de faire I'acquisition de la propriéeté.
3. Le chemin Slack

 Emplacement limite : la facilité doit étre longue/étroite pour pouvoir
se situer entre la ligne de TLR et 'avenue Woodroffe.

» Cet emplacement n'est pas situé pres du bout de la ligne.

* || est peut-étre nécessaire de faire I'acquisition de la propriété
aupres de la CCN.

e || est difficile d’atténuer I'incidence visuelle.



Installation de remisage des trains

Facteurs préliminaires a examiner pour chaque emplacement :

4. Fallowfield

* Les traces horizontal et vertical a I'intérieur de la propriété sont
restreints a cause des sauts-de-mouton ferroviaires et de l'acces a
la station VIA Rall.

» Ce choix pourrait avoir des répercussions sur le saut-de-mouton du
Transitway, des sentiers et des routes.

* |L'espace limité peut reduire le nombre de places des parcs-o-bus
ou exiger de construire l'installation plus pres des résidences.
5. Greenbank
» Le terrain sur lequel il se trouve appartient actuellement a la Ville.
» Liaison routiere nécessaire pour permettre I'acces depuis la
promenade Highbury Park.
* |l est dissimulé de la communauté résidentielle adjacente grace
aux arbres qui se trouvent sur la berme paysagee.
6. Barrhaven Centre

» Les colts de construction seraient plus €levés en raison des
conditions du sol et de |la necessité d'une installation souterraine
amenagee en fonction de la compatibilitée de I'actuelle topographie
et de l'utilisation future du sol.

» Cet emplacement exige 'aménagement d’autres terrains adjacents.

* Des modifications doivent étre apportées au Plan de conception
communautaire du centre d’'activité de Nepean-Sud pour permettre
I'aménagement.



Conception, accessibilite et correspondances
multimodales des stations de TLR

L'acces est un facteur important de la planification des stations de TLR. Cette étude
examinera chague emplacement de station proposé pour confirmer les exigences
concernant :

* L'accessibilité.
» Les liaisons et les commodités pour pietons et cyclistes.

* Les installations d’embarquement et de débarquement de passagers (formelles et
informelles).

* Les liaisons de transport en commun locales (arréts sur rue et hors rue).
» Les espaces de parc-o-bus (le cas échéant).

L'étude porte entre autres sur les possibilites d'aménager de nouvelles liaisons ou
d’améliorer celles qui existent déja pour piétons et cyclistes. L'étude permettra d’etablir de
nouvelles liaisons possibles vers les stations de TLR et traitera des exigences relatives a
une passerelle du sentier polyvalent le long du couloir de transport en commun rapide.

Nous souhaitons connaitre vos idées sur la fagon d’acceder aux stations de TLR ou a
d'autres destinations dans le secteur, notamment :

* Des suggestions pour améliorer la connectivitée.
* Les liens manquants.

* Les installations d’acces souhaitees (stationnement pour vélos, embarqguement et
débarquement, transport en commun local, etc.).



Prochaines etapes

En fonction des commentaires du public et des intervenants, 'équipe chargée de
I'étude entreprendra une analyse plus approfondie pour :

» Effectuer I'évaluation, selon les criteres, des tracés de rechange du secteur a
I’étude couvrant de la station Baseline au Sportsplex de Nepean et des
emplacements de rechange des IRT, puis determiner le trace et les emplacements
des IRTprivilégiés et eélaborer un plan provisoire recommandeé.

» Peaufiner les conceptions présentées dans le plan préliminaire du secteur a I'étude
couvrant du Sportsplex de Nepean au centre-ville de Barrhaven et élaborer un
plan provisoire recommande.

Le plan provisoire recommandé sera présenté a I'occasion d'une seconde reunion
portes ouvertes prevue au debut de 2020.

Les renseignements sur I'étude seront mis a jour sur le site Web de la Ville, a
I'adresse Ottawa.ca/BarrhavenTLR

Votre avis est essentiel au succes de cette étude. Veuillez remplir |a feuille de
commentaire et la déposer dans la boite prévue a cette fin, ou nous la retourner d’ici
le 15 novembre 2019.

Vous pouvez aussi nhous faire parvenir vos commentaires ou questions par courriel a :

Jabbar Siddique, P.Eng. | ing.
Senior Project Manager | Gestionnaire principal de project
Transportation Planning | Planification des transports | Transportation Services Department | Service des transports

City of Ottawa | Ville d'Ottawa | Jabbar.siddique@ottawa.ca | 613-580-2424 x | poste 13914
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