Etude de planification et d’évaluation environnementale pour le réseau du train léger et pour le saut-de-mouton ferroviaire a Barrhaven

Introduction et contexte

Le 25 novembre 2020, le Conseil municipal d'Ottawa a approuve le Plan recommandeé
pour le prolongement du TLR de Barrhaven entre la station Baseline et le centre-ville
de Barrhaven, dont la voie de guidage surelevee du TLR, située immediatement a
I'ouest de 'emprise de I'avenue Woodroffe, entre le College Algonquin et le Sportsplex
de Nepean. Ce plan a eu entre autres pour effet d'eliminer 100 logements residentiels
a loyer modique dans une parcelle de terrain de 20 metres de largeur a amenager
entre le chemin Knoxdale et le chemin West Hunt Club (le « point de

retrecissement »).

En plus d’approuver ce plan, le Conseil a enteriné une serie de motions destinees a
attenuer I'impact de I'élimination de ces logements; I'une de ces motions consiste

entre autres a mettre sur pied un groupe de travail pour se pencher sur des options
dans les moyens d'aider les résidents qui devront se réinstaller a cause du trace du
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Etude de planification et d’évaluation environnementale pour le réseau du train léger et pour le saut-de-mouton ferroviaire a Barrhaven

Vue d’ensemble du plan de conception fonctionnelle originel : entre la station Baseline et le centre-ville de Barrhaven

Le groupe de travall, presidé par Keith Egli, conselller municipal, etait constitue de Catherine McKenney, conseillere municipale (agente de liaison pour
le logement et l'itinerance), du representant de I'Association communautaire Manordale, des representants des locataires de Manor Village et de Cheryl
Gardens, ainsi que de membres dACORN et de membres du personnel-cadre de la Ville.

» Ce groupe de travail s’est penché sur les options relatives aux moyens d’aider les residents qui devront se reinstaller a cause du trace du TLR :
— liste d’attente potentielle pour des logements a moindre cout;

— sites de rechange potentiels pour 'amenagement de logements communautaires;
—aucune expropriation pendant au moins cing ans;

* [l a revu I'option d’'origine pour le couloir du TLR afin d’éviter la perte de logements — il propose d’amenager le couloir sur le terre-plein central de
I'avenue Woodroffe.

D’apres la recommandation du Groupe de travalil, I'équipe chargéee de I'etude a préepare un plan de conception fonctionnelle pour le trace du TLR sur le
terre-plein central conformement au plan recommandé et approuve. Le plan revise a éte presenté au Comite des transports et approuve par le Consell
municipal le 8 juin 2022. En delivrant son approbation, le Consell municipal a demande au personnel de la Ville de revoir plus en profondeur et d’affiner
le plan de conception fonctionnelle pour le trace du TLR sur le terre-plein central dans cette zone afin d’'amortir les impacts potentiels, de consulter le
public sur cette modification de la conception et de rendre compte, au Comite des transports, des resultats de cette consultation. Cette modification de
la conception est le point de mire de cette consultation, et nous vous invitons a nous faire part de vos commentaires a ce propos.

A partir de 1a, vous voudrez bien noter que les changements apportés au Plan recommandé se limitent au troncon de I'avenue Woodroffe compris entre
la station Knoxdale et la station Sportsplex de Nepean. La conception fonctionnelle du reste du couloir reste inchangee.
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Etude de planification et d’évaluation environnementale pour le réseau du train léger et pour le saut-de-mouton ferroviaire a Barrhaven

Plan recommande : station Knoxdale — station Sportsplex de Nepean

Ce plan vient perfectionner la solution de rechange pour 'aménagement du
terre-plein, évaluee dans le cadre de I'etude faite a l'origine, pour :

 eviter de déplacer des logements;
* se pencher sur les impacts recensés dans I'evaluation originelle;
* minorer les besoins fonciers.

Le plan a ete elabore avec le concours du comite technique de la Ville.

L’avenue Woodroffe
(au sud du chemin Knoxdale) dans le sens sud
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Etude de planification et d’évaluation environnementale pour le réseau du train léger et pour le saut-de-mouton ferroviaire a Barrhaven

Mises au point apportees a la Ce que nous avons entendu jusqu’a
conception fonctionnelle maintenant

Les commentaires et les motifs d’'inquietude exprimés sur |la modification
de la conception portent sur :

» |e fait que I'on soit d’'accord avec I'idee de ne pas avoir a supprimer

D’apres la recommandation du Consell
municipal, 'equipe chargee de l'etude a :

* mis au point la conception fonctionnelle; les logements résidentiels a loyer modique ni a déplacer les
» evalue les impacts et défini les mesures residents;
permettant de les atténuer, dans les cas * les lignes de mire, la securite et la conception de |la section

transversale sur I'avenue Woodroffe;
* |es impacts sur le deroulement de la circulation pendant les travaux;
* |e bruit et |a protection de la vie privée dans les zones residentielles

necessaires;
» consulte des principaux intervenants;

» examine la constructibilite; en passant par le point de rétrécissement;
« mis a jour I'estimation des co(ts du projet. » la circulation de transit pour les collectivités attenantes a I'avenue
Woodroffe;

* |es incidences pour les lignes de transport de I'électricité le long de
I'avenue Woodroffe et des passages du chemin Knoxdale et du
chemin West Hunt Club;

» |a stratégie de paysagement ainsi que la maximisation et le
rehaussement des infrastructures du transport actif et des noyaux
du domaine pubilic.

On s’inspirera des autres commentaires pour affiner la revision du Plan
recommande.
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Etude de planification et d’évaluation environnementale pour le réseau du train léger et pour le saut-de-mouton ferroviaire a Barrhaven

Le Plan recommandeé : le tracé du TLR surélevé sur le terre-plein central

* On enleve les voies reservees aux autobus pour permettre
d’amenager le troncon du TLR dans le terre-plein central.

* On ameénage des courbes moins prononcees afin de reduire
le bruit et d'ameliorer le confort au volant dans les points de
transition a destination et au depart du terre-plein central de
I'avenue Woodroffe.

* || faut amenager des dispositifs de securite routiere pour les
piliers de soutenement.

* Les operations de deneigement et de stockage de la neige
pour le TLR sont assurees dans le cadre de la conception de
la voie de guidage surelevee.

L’avenue Woodroffe dans le sens nord




Etude de planification et d’évaluation environnementale pour le réseau du train léger et pour le saut-de-mouton ferroviaire a Barrhaven

Le Plan recommande - la station Knoxdale

Plan d'implantation de la station comparable au plan d'origine. Voici en quoi consistent les modifications du plan de
conception :

» Station décalee au nord d’environ 70 m pour assurer la transition avec le terre-plein central de 'avenue Woodroftfe.
lle est située sur le terrain protege pour le couloir du Transitway sud-ouest (EE de 1997).

» Arréts d'autobus sur rue pour les services d’'autobus locaux et de remplacement du train.
» Liaison dans le sens nord du sentier polyvalent projete et planifie.

« /Zone attenante aux terrains
municipaux appartenant a la

zone résidentielle de
densité 3 (R3A).

» Possibilites de paysagemen
pour amenager un ecran ou
une zone tampon et pour
ameéliorer le secteur de la
station; a explorer dans le

cadre de |la conception

détalillee.

-

Rendue artistique de la station Knoxdale proposée dans le sens sud-est
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Etude de planification et d’évaluation environnementale pour le réseau du train léger et pour le saut-de-mouton ferroviaire a Barrhaven

Le Plan recommande — |la station Sportsplex de Nepean

Le plan de conception de la station n’est pas modifie.

» Station surelevee située du cote ouest de I'avenue Woodroffe; la passerelle pietonniere du cote est
est dotee d'une rampe d'acces.

» Arréts d'autobus sur rue pour les services d'autobus locaux et de remplacement du train

* Integration avec le sentier polyvalent du cote est, dont le prolongement dans le sens nord menant
au chemin West Hunt Club, du c6té ouest de I'avenue Woodroffe

La révision prevoit des
iIntersections protegees
dans les deux entrées e ma
(nord et sud) du e R~
Sportsplex de Nepean. s “se,
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Etude de planification et d’évaluation environnementale pour le réseau du train léger et pour le saut-de-mouton ferroviaire a Barrhaven

Le Plan recommande : la refection de I’'avenue Woodroffe

Pour permettre d'amenager le trace du TLR dans le terre-plein en passant par le point de retrécissement, il faut prévoir la réefection
d’'un troncon d’environ 1 km de I'avenue Woodroffe (entre le chemin Knoxdale et I'entree sud du Sportsplex de Nepean), ce qui
donne l'occasion de mettre en ceuvre les élements de la conception des rues completes, dont cing intersections a feux protegées
(chemin Knoxdale, promenade Majestic, chemin West Hunt Club et entrées nord et sud du Sportsplex), ainsi que les pistes cyclables
a sens unique.

La refection de I'avenue Woodroffe pour integrer la voie surelevee du TLR dans le terre-plein central consiste a :

» garder deux voies de circulation a vocation generale dans chaque sens (dans I'état existant);

» garder les voies d'acces existantes pour les propriétes;

* ameénager des rues completes, dont les intersections protegées et les pistes cyclables rehaussées dans les cing (5) intersections;

» ameénager des bretelles de virage a droite sécuritaires a certains endroits afin de répondre aux impératifs opérationnels de la
circulation automobile;

» prévoir un large terre-plein central pour permettre d'amenager des barrieres de securite routiere dans les alentours des piliers.

™o

Le plan de la conception détaillee projetée permettra de
mieux analyser :

» |es feux de circulation et les installations pour I'éclairage
des volies publiques;

* |les lignes de mire pour les automobilistes qui font des
virages aux passages pietonniers et aux passages
cyclables;

* |es effets d’'ombre crees par la voie de guidage en hauteur.

L’intersection de I'avenue | . T
Woodroffe et du chemin '
Knoxdale dans le sens sud

>
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Etude de planification et d’évaluation environnementale pour le réseau du train léger et pour le saut-de-mouton ferroviaire a Barrhaven

L’examen de la constructibilite

La mise en ceuvre et la programmation des travaux a consacrer au traceé du TLR dans le terre-plein sont complexes. Voici
certains points et certaines considerations :

le calendrier des travaux depend de la disponibilité du financement : il n’y a aucun financement prevu a I’heure actuelle
pour realiser ce projet;

on estime qu’il faut compter quatre ans pour construire ce trongon;

pendant la plus grande partie des travaux, I'avenue Woodroffe sera limitée a une voie a vocation générale et a une voie
reservée aux autobus dans chaque sens, ce qui aura pour effet de réeduire la capacité des voies d'attente;

on prevoit de pouvoir garder, pendant les travaux, les infrastructures du transport actif;

pour limiter les interruptions le jour et dans les periodes de pointe, les livraisons, les manceuvres des grues et la
programmation des travaux de construction se derouleront hors des périodes de pointe ou le soir;

Il y aura des retards et des detours pour les services de transport en commun,
Il se peut qu’'on ne puisse pas eviter de reduire periodiquement les voies du chemin West Hunt Club; on limitera

toutefois cette reduction dans toute la mesure du possible. RN ek b N
L o P, / v 2
v o= / a5
= 3 Q. +
£ 5 E s
— [ &
Zone de / ¢ Zone de
transport transport
| temporaire [l Zone des temporaire e
- | . | - - opérations de LECO
_ | | ;r" = i construction |- & |
o N _ H ‘
aw a Installation des poutres



Etude de planification et d’évaluation environnementale pour le réseau du train léger et pour le saut-de-mouton ferroviaire a Barrhaven

L’examen de la constructibilite — etalement potentiel par phases

L’avenue Woodroffe existante

Phase 1 % 3 (au sud du chemin Knoxdale) dans le sens sud % Sn)
Année 1 : Avancement des travaux et des opérations de Plan de preparation et de g2 / g2
réinstallation des services publics programmation des E o E 0
, . o | travaux de construction — — i [ o -
» Hydroelectricite, télecommunications, gaz, conduite d’eau phase 2, années 2 et 3 o y 1 .
. . ” . . . . one ae one ae
principale, egout, installation de feux de circulation et de transport | transport
. . temporaire /] Zone des temporaire
|ampadalreS tempOralreS Crestlea . & 5 opérations de 3
N e T & construction faca .
v g . = oy .- L
Phase 2 '.T__." 3%m MYt 3em Mt 3 M M M i MY e H"

Annee 2 : Travaux de fondation de la superstructure de la voie
Avenue Woodroffe

de guidage (au sud du chemin Knoxdale) dans le sens sud Plan de préparation et de programmation

« Semelles, piliers, chapeaux de piliers et assemblages de
chevétres élargis.

des travaux de construction — Phase 3,
année 4

Année 3 : Suite des travaux portant sur la superstructure de la
voie de guidage; travaux de fondations et ouvrages de surface.

* Poutres, murs de parapet, dalle du tablier et reseau | i a2 o
ferroviaire. bl

rld [ [ e
+49.4m 3.5 ' 35m o5m 385m os5m  3.5m 3.9 +49. 5m
Lan i Bufier  Lane La

Phase 3:
Annee 4 . Ouvrage de surface definitif pour la voie de guidage
»  Systeme catenaire, ecrans antibruit et eclairage, entre autres

Avenue Woodroffe
(au sud du chemin Knoxdale) dans le sens sud

1

—_—-]

— —r

U |

Annee 4 : Reéfection du couloir de I'avenue Woodroffe, dont cing
Intersections.

Plan de préparation et de programmation des
travaux de construction — Phase 3, année 4
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Etude de planification et d’évaluation environnementale pour le réseau du train léger et pour le saut-de-mouton ferroviaire a Barrhaven

L’examen de la constructibilite — Impacts sur le transport

Voici les principaux constats

* || se peut qu'on doive rediriger vers ()
d'autres couloirs a concurrence de 1 000
vehicules a I'heure (50 % du volume
existant en période de pointe) qui roulent { %

¢
6
L7
2
\
/
H :
‘-ﬂ ;
S |
s 30 3Ny ‘

sur 'avenue Woodroffe pendant les heures e do 5
: : : : (4
de pointe en semaine ou qu'on doive Vs fravaux
modifier les heures ou les modes de ; . 1
’ & 0
déplacement; % S L 10%
%

* Les mesures palliatives consisteront entre
autres a prioriser les transports en 3
§ \75% %
commun; P 3
* On mettra au point des plans de gestion de
la circulation dans le cadre de la

conception détaillee et on pensera a S

actualiser les conditions existantes et la %_ ",

disponibilité d'autres couloirs et d'autres Pourcentage estimatif de la redistribution temporaire de I’achalandage
mesures aux heures de pointe en semaine entre 'avenue Woodroffe et d’autres

couloirs
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Etude de planification et d’évaluation environnementale pour le réseau du train léger et pour le saut-de-mouton ferroviaire a Barrhaven

L’examen de la constructibilite — Les services publics

Il faut planifier attentivement les considerations relatives aux infrastructures des services publics en hauteur et en sous-sol afin d'en
limiter les impacts pendant les travaux, ainsi que les besoins projetes dans la maintenance pendant les opérations. Voici en quoi

consistent ces considérations :

* || faut respecter les dégagements dans le passage des lignes de transport de |'électricite d’'Hydro One. L'eéquipe chargee de I'etude
consulte en permanence Hydro Ottawa et Hydro One, qui lui adressent leurs commentaires.

» Une conduite d’eau principale de grand diametre (1 200 mm) se deroule parallelement a I'avenue Woodroffe. En raison du trace du
TLR dans le terre-plein, il faut tenir compte des moyens d'acces et du remplacement éventuel de certaines infrastructures. Voici

entre autres les considerations propres a cet élement :
* le déplacement de 300 m dans le secteur de la station Knoxdale pour éviter la station et la voie de guidage du TLR,;
* les piliers doivent étre amenages a I'extérieur de la zone préevue pour la maintenance de la conduite d’eau principale
projetee;
» |a conduite d'eau principale existante est situee dans la zone des opeérations de construction et obligera a adopter des
mesures speciales de protection, dont |la surveillance des vibrations;

* |l se peut qu'on doive combiner le remplacement de |la conduite d'eau principale et la construction du TLR.

L’avenue Woodroffe existante
(au sud du chemin Knoxdale) dans le sens sud

/

limite de
I'emprise
limite de
I'emprise

/
Q
v |
Zone de R Zone de
transport transport
temporaire [l Zone des temporaire
Crestlea - & B D opérations de :
¢ I " construction - ®




Etude de planification et d’évaluation environnementale pour le réseau du train léger et pour le saut-de-mouton ferroviaire a Barrhaven

Evaluation des impacts

Qualité de l’air, bruit et vibrations

» Parce que le trace du TLR sera amenageé dans le terre-plein, il faut préevoir des courbes dans la
voie ferree. Pour amortir I'impact des courbes, le plan de conception prevoit des rayons de
courbes plus importants afin de reduire le bruit et d'améliorer le confort au volant, lorsque le tracé
s'enchaine, dans les courbes, avec le terre-plein central au depart et a I'arrivée.

* On a rédigé une annexe pour I'évaluation de la qualite de I'air, du bruit et des vibrations dans le
sol d'apres le nouveau trace du TLR.

» L'analyse a permis de constater que les niveaux de bruit de toute 'aire de I'etude sont domines
par I'achalandage automobile du secteur.

» La mise en ceuvre augmentera legerement les niveaux de bruit par rapport aux conditions
existantes.

* Nous mettrons en ceuvre les regles de 'art de la gestion dans le cadre de ce projet pour attenuer
les Impacts du bruit et des vibrations.

* On mene des discussions sur les lecons apprises avec le bureau du Programme de construction
du TLR pour veliller a recenser les mesures a adopter et a en tenir compte dans |'estimation des
couts du projet.

N~
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Etude de planification et d’évaluation environnementale pour le réseau du train léger et pour le saut-de-mouton ferroviaire a Barrhaven

Evaluation des impacts

Besoins fonciers

* |l ne sera plus necessaire d’'empieter sur les proprietes, comme on l'avait prévu, a partir du cote ouest de I'avenue
Woodroffe au sud de la promenade Majestic, et I'elimination des logements n'est plus un impact du Plan recommande.

* || faudra amenager de petites parcelles de terrain pour tenir compte des changements aux intersections afin d'ameliorer
la securite et pour amenager le TLR dans le terre-plein, en plus de tenir compte des servitudes de construction.

* |l faudra faire I'acquisition de proprietées conformément a la Politique sur I'acquisition de biens-fonds de la Ville.
Protection de la vie privée

* Panoramas et intimite : analyse continue des possibilites de masquage

» Des parapets et des murs de protection viendront preserver l'intimite des residents.

* |l est recommande de revoir, pendant la conception preliminaire détaillee et en tenant compte de la vocation fonciere
actuelle, les incidences sur l'intimite.

Avenue Woodroffe dans
le sens est

—
—— —
i R



Etude de planification et d’évaluation environnementale pour le réseau du train léger et pour le saut-de-mouton ferroviaire a Barrhaven

Evaluation des impacts

Strategie de paysagement

* || est difficile de se pencher sur les possibilites
d'ameliorer le paysagement en raison de la largeur du
couloir qui est entrave par les proprietées residentielles
attenantes non loi de la limite de 'emprise.

» Designations dans ’'ameéenagement du territoire

 Dans le nouveau Plan officiel, 'avenue Woodroffe est
un point de mire de la densification du couloir et se

trouve non loin du trace du TLR projete. | o y .
» La version provisoire du REP fait état des possibilites

» Désignation de « quartier évolutif » 4, ,
d'ameliorer le paysage, notamment en amenageant

* Demandes d’amenagement 'espace et en prévoyant des ceuvres d’art public.
* Le réaménagement PFO_POSé du 154’5,’ a.ve’nue’  Les détails et les plans de plantation des végétaux seront
Woodroffe (station-service Esso) a ete integre mis au point pendant les phases préliminaire et détaillée
dans le plan de conception fonctionnelle de de la conception du projet.

I'intersection de la promenade Medhurst, du
chemin Knoxdale et de 'avenue Woodroffe.

- Zonage

* Nous reverrons les modifications de zonage
propres aux biens-fonds de la promenade
Majestic et du chemin Cheryl a la fin de cette
etude.
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Etude de planification et d’évaluation environnementale pour le réseau du train léger et pour le saut-de-mouton ferroviaire a Barrhaven

Le déeroulement et le calendrier de I’'etude

Cette étude se déroule selon le Réglement de I'Ontario  FETe i Re e L e _

231/08 sur le processus d’evaluation des projets de Dernier iour bour soumettre des commentaires
transport en commun (PEPTC). Ce processus se on Iignej P Le 22 février 2023

divise en deux phases :

P Communication des résultats de la consultation
sur la modification de la conception au Comité Le 23 mars 2023
des transports et au Conseil municipal

Phase 1 : Phase prealable a la planification pour

I'élaboration du Plan recommande (en cours).

Avis de lancement du PEPTC Juin 2023 (delai provisoire)
Phase 2 : Phase de I’é_valuat@on epvirc?nnementale Avis d'achevement du PEPTC Octqbrg 2023 (délai
(EE), dont la consultation obligatoire, 'examen provisoire)
public et les approbations ministerielles. Approbation du ministre Décembre 2023

Data Collection

Generate and Evaluate

alternative designs £ Consultation on = E bublic review of A = 5
Prepare draft plans & reports = draft Environmental = the Envi tal E o s E
_ S = Project Report s > SR AR AEL AL Minister’s 2 B = 32
Consult with stakeholders g, = :% = Project Report 8 2 £ =
................................. @ = s
Col/ecte de données E E ................................. E- E E bl. d ................................. a E 2 g
Elaboration et évaluation S g Consultation surle 82 P e Examen par R = S
de concepts de rechange o < Rapport sur le [ g Iep % rojet les ministres = E s ©
o ] & - &
: = projet 8 w : = o
FiERarer rggzglfg:sns et des = environnemental 82 environnemental a2

(REE)
Consultation avec les
groupes interesses

Nous
sommes
ici!

Jusqu'a

120 Days / 120 jours 30 Days / 30 jours 35 Days / 35 jours

Q

1 - Pre-Planning / Période

2 - Ontario Transit Project Assessment Process (=6 months) /
préalable a la planification

Processus d’évaluation des projets de transport en commun
de I'Ontario (+6 mois
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Les prochaines etapes

Dans la foulee de cette activité de consultation, nous reverrons les commentaires qui nous seront parvenus
afin de finaliser le Plan recommandeé.

Nous vous invitons a soumettre a la Ville les commentaires ou les motifs de preoccupation que vous
souhaitez porter a notre attention en vous servant des outils prevus sur le site Web du projet de la Ville. Pour

de plus amples renseignements sur ce projet, veuillez consulter le site Web de la Ville :
Ottawa.ca/BarrhavenTLR.

Veulllez adresser vos commentaires et vos questions a :

Anna Valliant, ing.
Gestionnaire principale de projet
Services de la planification des transports
Direction génerale de la planification, de 'immobilier et du developpement économique
Ville d'Ottawa

Anna.Valliant@ottawa.ca | 613-282-3742

Votre avis est important pour le succes de cette ett

((Ottawa Merci de votre collaboration!



mailto:Anna.Valliant@ottawa.ca
https://ottawa.ca/fr/hotel-de-ville/engagement-du-public/projets/etude-de-planification-et-devaluation-environnementale
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Le contexte : Vue d’ensemble de I’étude

Voici le calendrier des grandes etapes du projet, pour permettre de connaitre |I'evolution de ce projet et sa situation actuelle dans le deroulement de I'EE

2017 : L'Etude sur 'aménagement de sauts-de-mouton aux passages a niveau de Barrhaven et du chemin Merivale a porté sur la faisabilité d’aménager des sauts-de-mouton sur
quatre routes et sur le Transitway sud-ouest aux passages a niveau de la voie ferree de VIA Rail dans la subdivision de Smiths Falls. Il s’agissait des passages a niveau suivants :
chemin Merivale, avenue Woodroffe/Transitway sud-ouest, chemin Fallowfield et chemin Jockvale.

Juin 2018 : Le Conseil municipal a approuve la motion invitant le personnel de la Ville a mener I'étude d'evaluation environnementale (EE) du TLR de Barrhaven.

Septembre 2018 : Le perimetre de I'etude d’EE des sauts-de-mouton de Barrhaven a ete etendu au prolongement de la Ligne de la Confédération du TLR jusqu’a Barrhaven en
convertissant le couloir d’autobus du Transitway sud-ouest en couloir ferroviaire, en raison du chevauchement des aires de I'étude, des economies de couts et de I'efficience du
déroulement de 'EE. On a donné a I'étude combinée une nouvelle appellation (« Etude d’évaluation environnementale pour le train Iéger sur rail & Barrhaven (entre la station Baseline
et le centre-ville de Barrhaven) et les sauts-de-mouton »).

Septembre 2018-novembre 2020 : Elaboration et mise au point du Plan recommandé, qui prévoyait la consultation du public et la synthése du Rapport environnemental sur le projet
(REP).

Le 25 novembre 2020 : Le Conseil municipal a approuve le Plan recommande et le Plan de conception fonctionnelle du prolongement du trace du TLR de Barrhaven entre la station
Baseline et le centre-ville de Barrhaven, ainsi que pour les sauts-de-mouton de la voie ferrée.

Hiver-printemps 2021 : Conformement aux motions adoptees pour amortir I'impact sur les logements residentiels, on a demande a I'equipe chargeée de I'etude de mener les travaux

de conception et de prévoir une consultation avec differentes directions genérales de la Ville pour determiner la viabilité du trace du terre-plein entre le chemin Knoxdale et le chemin
West Hunt Club.

Le 8 juin 2022 : Le Conseil municipal a approuve la mise au point du plan de conception fonctionnelle approuve pour amenager le tracé du TLR sureleve dans le terre-plein de
I'avenue Woodroffe, entre le chemin Knoxdale et le chemin West Hunt Club. On a demande de deposer un compte rendu aupres du Comité et du Conseil municipal pour faire
connaitre le resultat de la consultation menee aupres des intervenants sur la revision du Plan recommande.

Aout 2022 : On a fait le point sur les progres de I'etude dans la consultation aupres des groupes representant l'office, les entreprises et le public, ainsi gu'aupres des principaux
Intervenants a propos du nouveau trace du TLR dans le terre-plein central.

Aujourd’hui : Consultation menee aupres des groupes representant |'office, les entreprises et le public, des principaux intervenants et du grand public sur la réevision du Plan
recommandeé.

@Y &
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