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104.5m - 152mm DIA. PVC DR 18 CLASS 150 WATERMAIN
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96.36m - 300mm DIA. COMBINED SEWER AT 0.50% GRADE
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8.82m - 300mm DIA. COMBINED SEWER AT 0.50% GRADE
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PVC DR 18 CLASS 150 CONDUITE D'EAU PRINCIPALE DE 104,5m À 152mm DE DIAMÈTRE

ÉGOUT UNITAIRE DE 96,36m À 300mm DE DIAMÈTRE AVEC UNE PENTE DE 0,50%

ÉGOUT UNITAIRE DE 8,82m À 300mm DE DIAMÈTRE AVEC UNE PENTE DE 0,50%

TOP OF EXISTING PAVEMENT

DESSUS DE LA CHAUSSÉE EXISTANTE

BOTTOM OF GRANULARS

FOND DE MATÉRIAUX GRANULEUX

TOP OF PAVEMENT (GRADE CONTROL)

DESSUS DE LA CHAUSSÉE (CONTRÔLE DE LA PENTE)

DROP PIPE

COLONNE DE CHUTE

FIRE HYDRANT

BORNE-FONTAINE

EXISTING

914mm x 1372mm DIA. 

COMBINED SEWER (BRICK)

EX. 152mm WM
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CONNECT TO EXISTING COMBINED SEWER

RACCORDER À L'ÉGOUT UNITAIRE EXISTANT
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MONOLITHIC CONCRETE CURB AND SIDEWALK (TYPICAL)

BORDURE ET TROTTOIR EN BÉTON MONOLITHIQUE (TYPIQUE)

TRADITIONAL VEHICLE ACCESS CROSSING (TYPICAL)

FRANCHISSEMENT TRADITIONNEL D'ACCÈS DES

VÉHICULES (TYPIQUE)

APPROXIMATE LIMIT OF REINSTATEMENT (TYPICAL)

LIMITE APPROXIMATIVE DE RÉTABLISSEMENT (TYPIQUE)

CONCRETE BARRIER CURB

BORDURE INFRANCHISSABLE EN BÉTON

152mm WM

300mm CO
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FIRE HYDRANT AND VALVE BOX

BORNE-FONTAINE ET BOÎTE DE SOUPAPE

3.0

DCT

R/W R/WC/L

AVENUE RENFREW AVENUE

TYPICAL SECTION / COUPE TYPIQUE
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C PROFILE

L

STATION

COMBINED

INVERT

C PROFILE

L

STATION

COMBINED

INVERT

0.75m

7.5m

1.0m

10m

0.375

3.75

0.50.250

Vertical      1:50

5

Horizontal     1:250

0 2.5

AVENUE RENFREW AVENUE

64 64

63 63

C/L

RUE LYON STREET

RUE LYON STREET

62 62

61 61

60 60

IMPERIAL AVENUE AND RENFREW  AVENUE

RÉFECTION DE L' AVENUE IMPERIAL

RECONSTRUCTION

ET L' AVENUE RENFREW

PRELIMINARY PLAN

PLAN AND PROFILE

PLAN PRÉLIMINAIRE

PLAN ET PROFIL

VALVE AND VALVE BOX ASSEMBLY

ENSEMBLE DE SOUPAPE ET BOÎTE DE SOUPAPE

CONNECTION TO EXISTING

WATERMAIN BY CITY OF OTTAWA

(TYPICAL)

RACCORDEMENT À LA CONDUITE

D'EAU PRINCIPALE

EXISTANTE PAR LA VILLE

D'OTTAWA (TYPIQUE)

PEDESTRIAN CURB RAMP

WITH TWSI (TYPICAL)

RAMPE D'ACCÈS POUR

PIÉTONS AVEC TWSI

(TYPIQUE)

EXISTING COMMUNICATION

EXISTING CABLE TELEVISION

EXISTING GAS MAIN

EXISTING STREET LIGHTING

EXISTING HYDRO

EXISTING TRAFFIC SIGNALS

EXISTING WATERMAIN

EXISTING STORM SEWER

EXISTING SANITARY SEWER

LEGEND / LÉGENDE:

CÂBLE DE COMMUNICATION EXISTANT

CÂBLE DE TÉLÉVISION EXISTANT

CONDUITE DE GAZ EXISTANTE

CÂBLE D' ÉCLAIRAGE DE RUE EXISTANT

CÂBLE HYDRO EXISTANT

FEUX DE CIRCULATION EXISTANTE

CONDUITE D'EAU PRINCIPALE EXISTANTE

CONDUITE D'ÉGOUT PLUVIAL EXISTANTE

CONDUITE D'ÉGOUT SANITAIRE EXISTANTE

EXISTING COMBINED SEWER

CONDUITE D'ÉGOUT UNITAIRE EXISTANTE

CONCRETE SIDEWALK

TROTTOIR EN BÉTON

EXISTING ROAD RIGHT-OF-WAY

EMPRISE ROUTIÈRE ACTUELLE

EXISTING PROPERTY LINE

LIGNE DE PROPRIÉTÉ EXISTANTE

DEPRESSED CURB

BORDURE EN DÉPRESSION

DEPRESSED CURB - TRADITIONAL VEHICLE CROSSING

DEPRESSED CURB - RAMP STYLE VEHICLE CROSSING

DC

DCT

DCR

BORDURE EN DÉPRESSION - FRANCHISSEMENT DE

VÉHICULE TRADITIONNEL

BORDURE EN DÉPRESSION - FRANCHISSEMENT DE

VÉHICULE DE STYLE RAMPE

R/W

CONNECT TO EXISTING COMBINED SEWER

RACCORDER À L'ÉGOUT UNITAIRE EXISTANT

PROPOSED COMBINED SEWER

PROPOSED WATERMAIN

ÉGOUT UNITAIRE PROPOSÉE

CONDUITE D'EAU PRINCIPALE PROPOSÉE

FIRE HYDRANT AND VALVE BOX

BOUCHE D’INCENDIE ET BOUCHE À CLÉ

CATCHBASIN

PUISARD DE RUE




