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Western LRT Corridor:  Bayview to Baseline Station
Planning and Environmental Assessment Study Étude de planification et d'évaluation environmentale

Couloir ouest de TCTL (stations Bayview à Baseline)
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16.7216.72

18.3218.32

41.4641.46

19.5319.53

31.8231.82

36.3236.32

C-1: Carling via O-Train | 

C-1: Carling via O-Train

C-1: Carling via O-Train | 

C-1: Carling via O-Train

Evaluation Summary
Not recommended for further consideration:
• Creates a complex, discontinuous network
• Requires termination of O-Train at Carling Station
• Impacts Central Experimental Farm cultural 

landscape
• Does not serve Tunney's Pasture or Westboro
• Requires rapid transit service to remain on Sir 

John A. Macdonald Parkway
• Est. capital cost: $2,310 million ($2013)

Résumé de l'évaluation :
Une étude plus approfondie de cette option n'est pas 
recommandée
• Crée un réseau complexe et discontinu
• Exige que l'O-Train s'arrête à la station Carling
• A des répercussions sur le paysage culturel de la Ferme 

expérimentale centrale
• Ne fournit pas de service au pré Tunney ni Westboro
• Le service de transport en commun rapide doit demeurer 

sur la promenade Sir John A. Macdonald
• Est. coût d'immobilisation : $2 310 million (dollars de 2013)

Evaluation

O-TrainO-Train

West Transitway | 
Transitway ouest
West Transitway | 
Transitway ouest

Southwest Transitway | 
Transitway sud-ouest

Southwest Transitway | 
Transitway sud-ouest
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PARKDALE
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WOODROFFE

MAITLAND

KIRKWOOD
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Legend / Légende
Convertir le couloir du 
transport en commun rapide
Souterrain
Au niveau
Surélevé
Autre transport en commun rapide
Station
Station de transfert

Convert Rapid 
Transit Corridor

Underground
At-Grade
Elevated

Other Rapid Transit
Station

Transfer Station

O-Train must terminate at Carling 
to avoid conflicts with WLRTC | 

L'O-Train doit s'arrêter à Carling pour 
éviter tout conflit avec le COTCTL

Widen trench to accommodate 
dual - track LRT | 
Élargissement de la tranchée 
actuelle pour aménager le 
TLR à double voie

Operates as a branch line 
(Limited capacity) | 

Exploité comme ligne 
d'embranchement 
(capacité limitée).

Requires continued bus 
service on Parkway 

for foreseeable future | 
Service d'autobus continu 

nécessaire sur la promenade, 
dans un avenir proche

To Gatineau | 
vers Gatineau
To Gatineau | 
vers Gatineau

Confederation Line | 
Ligne de la Confédération
Confederation Line | 
Ligne de la Confédération

Elevated to avoid major intersections 
and Highway 417  | 
Surélevé pour éviter les grandes 
intersections et l'autoroute 417

O-Train cannot 
connect to Gatineau  | 

L’O-Train ne peut assurer 
la liaison avec Gatineau

Promote Smart Growth | 
Favoriser la croissance 
intelligente
• Excellent | Excellente

Compatibility with 
Adjacent Communities | 

Compatibilité avec les 
communautés adjacentes

• Excellent | Excellente

Protect Historical, 
Cultural and 
Archaeological 
Resources | Protection des 
ressources historiques, 
culturelles et archéologiques
• Good | Bon

Create Successful 
Rapid Transit Stations | 

Aménagement de stations 
de transport en commun 

rapide efficaces
• Excellent | Excellente

Increase Ridership, 
Mobility and Capacity | 

Augmentation de la clientèle, 
de la mobilité et de la capacité

• Poor | Mauvais

Maximize Sensitivity to 
Natural Environment | 
Optimisation de la 
sensibilisation à 
l'environnement naturel
• Good | Bon

Apply Sustainable 
Design Best Practices | 

Adoption de pratiques 
exemplaires en matière 
de conception durable

• Poor | Mauvais

Wise Public Investment | 
Investissements 
publics judicieux
• Poor | Mauvais

Provide a Safe Facility | 
Mise en place d'installations 
sécuritaires
• Poor| Mauvais
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Résumé de l'évaluation :
Une étude plus approfondie de cette option n'est pas 
recommandée
• Crée un réseau complexe et discontinu
• Ne se rend pas à la station Westboro
• Difficile de construire le couloir pour entrer et sortir de 

Kirkwood
• Difficile de servir efficacement l'est de Carling et l'ouest de 

Richmond
• Le service de transport en commun rapide doit demeurer sur 

la promenade Sir John A. Macdonald
• Est. coût d'immobilisation : $2 550 million (dollars de 2013)

Evaluation

PINECREST

DOWNTOWN WEST

DOWNTOWN EAST

RIDEAU

GLADSTONE

No impact to O-Train | 
Aucune répercussion 

sur l'O-Train

Tunnel under Kirkwood | 
Tunnel sous Kirkwood

Evaluation Summary
Not recommended for further consideration:
• Creates a complex, discontinuous network
• Does not serve existing Westboro Station
• Challenging to construct alignment into/out of 

Kirkwood
• Challenge to effectively serve east end of Carling 

and west end of Richmond
• Requires rapid transit service to remain on Sir 

John A. Macdonald Parkway
• Est. capital cost: $2,550 million ($2013)

eriatnemélppus ecivreS | ecivreS yratne
melppu

S

eriatnemélppus ecivreS | ecivreS yratne
melppu

S

Alignment serves Tunney’s Pasture | 
Alignement sert Pré Tunney

Requires continued bus 
service on Parkway 

for foreseeable future | 
Service d'autobus continu 

nécessaire sur la promenade, 
dans un avenir proche

Elevated to avoid major intersections 
and Highway 417  | 
Surélevé pour éviter les grandes 
intersections et l'autoroute 417

Promote Smart Growth | 
Favoriser la croissance 
intelligente
• Excellent | Excellente

Compatibility with 
Adjacent Communities | 

Compatibilité avec les 
communautés adjacentes

• Excellent | Excellente

Protect Historical, 
Cultural and 
Archaeological 
Resources | Protection des 
ressources historiques, 
culturelles et archéologiques
• Excellent | Excellente

Create Successful 
Rapid Transit Stations | 

Aménagement de stations 
de transport en commun 

rapide efficaces
• Excellent | Excellente

Increase Ridership, 
Mobility and Capacity | 

Augmentation de la clientèle, 
de la mobilité et de la capacité

• Poor | Mauvais

Maximize Sensitivity to 
Natural Environment | 
Optimisation de la 
sensibilisation à 
l'environnement naturel
• Excellent | Excellente

Apply Sustainable 
Design Best Practices | 

Adoption de pratiques 
exemplaires en matière 
de conception durable

• Poor | Mauvais

Wise Public Investment | 
Investissements 
publics judicieux
• Poor | Mauvais

Provide a Safe Facility | 
Mise en place d'installations 
sécuritaires
• Good | Bon

C-2: Carling via Kirkwood | 

C-2 : Carling via Kirkwood

C-2: Carling via Kirkwood | 

C-2 : Carling via Kirkwood
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37.5937.59

Résumé de l'évaluation :
Une étude plus approfondie de cette option n'est pas 
recommandée
• Crée un réseau complexe et discontinu
• La construction du tronçon souterrain longeant 

Churchill crée des perturbations et s'avère difficile
• Difficile de servir efficacement l'est de Carling et 

l'ouest de Richmond
• Est. coût d'immobilisation : $2 200 million (dollars de 

2013)

Evaluation
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French
Confederation Line | 
French

O-TrainO-Train
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Legend / Légende
Convertir le couloir du 
transport en commun rapide
Souterrain
Au niveau
Surélevé
Autre transport en commun rapide
Station
Station de transfert

Convert Rapid 
Transit Corridor

Underground
At-Grade
Elevated

Other Rapid Transit
Station

Transfer Station

BASELINE

LINCOLN FIELDS

PINECREST

DOWNTOWN WEST

DOWNTOWN EAST

RIDEAU

MAITLAND

Evaluation Summary
Not recommended for further consideration:
• Creates a complex, discontinuous network
• Underground section along Churchill is disruptive 

and challenging to construct
• Difficult to effectively serve east end of Carling and 

west end of Richmond
• Est. capital cost: $2,200 million ($2013)

eriatnemélppus ecivreS | ecivreS yratne
melppu

S

eriatnemélppus ecivreS | ecivreS yratne
melppu

S Elevated to avoid major intersections | 
Surélevé pour éviter les grandes 
intersections

No impact to O-Train | 
Aucune répercussion 

sur l'O-Train

Requires continued bus 
service on Parkway 

for foreseeable future | 
Service d'autobus continu 

nécessaire sur la promenade, 
dans un avenir proche

Alignment serves Tunney’s Pasture 
and Westboro | 

Alignement sert Pré 
Tunney et Westboro

Tunnel under Churchill| 
Tunnel sous Churchill

To Gatineau | 
vers Gatineau
To Gatineau | 
vers Gatineau

Promote Smart Growth | 
Favoriser la croissance 
intelligente
• Excellent | Excellente

Compatibility with 
Adjacent Communities | 

Compatibilité avec les 
communautés adjacentes

• Good | Bon
Protect Historical, 
Cultural and 
Archaeological 
Resources | Protection des 
ressources historiques, 
culturelles et archéologiques
• Excellent | Excellente

Create Successful 
Rapid Transit Stations | 

Aménagement de stations 
de transport en commun 

rapide efficaces
• Excellent | Excellente

Increase Ridership, 
Mobility and Capacity | 

Augmentation de la clientèle, 
de la mobilité et de la capacité

• Poor | Mauvais
Maximize Sensitivity to 
Natural Environment | 
Optimisation de la 
sensibilisation à 
l'environnement naturel
• Excellent | Excellente

Apply Sustainable 
Design Best Practices | 

Adoption de pratiques 
exemplaires en matière 
de conception durable

• Poor | Mauvais

Wise Public Investment | 
Investissements 
publics judicieux
• Poor | Mauvais

Provide a Safe Facility | 
Mise en place d'installations 
sécuritaires
• Good | Bon

C-3: Carling via Churchill | 

C-3 : Carling via Churchill

C-3: Carling via Churchill | 

C-3 : Carling via Churchill
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24.5124.51

25.5925.59

37.9837.98

27.3227.32

38.5438.54

17.5617.56

34.5934.59

19.5319.53

Evaluation

O-TrainO-Train

West Transitway | 
Transitway ouest
West Transitway | 
Transitway ouest

Southwest Transitway | 
Transitway sud-ouest

Southwest Transitway | 
Transitway sud-ouest

Legend / Légende
Convertir le couloir du 
transport en commun rapide
Souterrain
Au niveau
Surélevé
Autre transport en commun rapide

Convert Rapid 
Transit Corridor

Underground
At-Grade
Elevated

Other Rapid Transit
Station

Transfer Station
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Legend / Légende
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Station de transfert

Convert Rapid 
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BAYVIEW

Evaluation Summary
Carried forward for further consideration:
• Least impact on NCC Parkway corridor
• Provides additional station in heart of Westboro 

village
• Challenging to construct alignment through 

Westboro
• Greatest impact on Byron linear park corridor
• Est. capital cost: $1,270 million ($2013)

Résumé de l'évaluation :
Une étude plus approfondie de cette option est 
recommandée
• Le moins d'impact sur le couloir de la promenade de la 

CCN
• Ajout d'une station au coeur du village de Westboro
• Difficile de construire le couloir à travers Westboro
• Le plus d'impact sur le couloir du parc linéaire Byron
• Est. coût d'immobilisation : $1 270 million (dollars de 

2013)

At-grade along North edge of 
Byron Linear Park | 

À niveau le long du côté 
nord du parc linéaire Byron

Underground through 
Westboro Village | 
Souterrain à travers le 
village de Westboro 

Alignment serves Tunney’s Pasture 
and Westboro | 

Alignement sert Pré Tunney 
et Westboro

Future supplementary 
corridor to support 

redevelopment along Carling | 
Ajout d'une ligne de 

transport en commun rapide 
à l'avenir pour appuyer 

le réaménagement le long 
de l'avenue Carling 

No impact to O-Train | 
Aucune répercussion 

sur l'O-Train

Confederation Line | 
Ligne de la Confédération
Confederation Line | 
Ligne de la Confédération

To Gatineau | 
vers Gatineau
To Gatineau | 
vers Gatineau

Promote Smart Growth | 
Favoriser la croissance 
intelligente
• Good | Bon

Compatibility with 
Adjacent Communities | 

Compatibilité avec les 
communautés adjacentes

• Poor | Mauvais
Protect Historical, 
Cultural and 
Archaeological 
Resources | Protection des 
ressources historiques, 
culturelles et archéologiques
• Good | Bon

Create Successful 
Rapid Transit Stations | 

Aménagement de stations 
de transport en commun 

rapide efficaces
• Good | Bon

Increase Ridership, 
Mobility and Capacity | 

Augmentation de la clientèle, 
de la mobilité et de la capacité

• Excellent | Excellent

Maximize Sensitivity to 
Natural Environment | 
Optimisation de la 
sensibilisation à 
l'environnement naturel
• Good | Bon Apply Sustainable 

Design Best Practices | 
Adoption de pratiques 

exemplaires en matière 
de conception durable

• Good | Bon

Wise Public Investment | 
Investissements 
publics judicieux
• Excellent | Excellente

Provide a Safe Facility | 
Mise en place d'installations 
sécuritaires
• Excellent | Excellente
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R-1 : Richmond via Chuchill | 

R-1 : Richmond via Churchill 

R-1 : Richmond via Chuchill | 

R-1 : Richmond via Churchill 
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