Etude de I'évaluation environnementale (EE) de I'élargissement de la promenade Huntmar (entre la promenade Campeau et le chemin
Maple Grove) et du prolongement de la rue Stittsville Main (entre le chemin Maple Grove et I'avenue Robert-Grant)

Introduction
Bi,envenue a cette deuxieme et derniere consultation publique sur
I'Etude de |'évaluation environnementale (EE) de l'élargissement \ous trouverez sur le site Web du projet de la Ville
de la promenade Huntmar et du prolongement de la rue Stittsville (Ottawa.ca/PromenadeHuntmarStittsvilleMain) les détails sur les
Main. formalités a accomplir pour nous adresser vos commentaires.
Les limites du projet d'elargissement de la promenade Huntmar Votre avis est important pour le succés de I'étude!

commencent a la promenade Campeau dans le nord et
s'etendent jusqu’au chemin Maple Grove dans le sud (soit environ
1,7 km). Les limites du prolongement de la rue Stittsville Main
commencent au chemin Maple Grove et s’étendent jusqu’a
'avenue Robert-Grant. Les I|limites de ces projets sont

représentées dans la figure ci-contre. Elargissement de
la promenade
Le Plan directeur des transports de la Ville (PDT 2013) fait etat de Huntmar

I'élargissement de la promenade Huntmar et du prolongement de
la rue Stittsville Main dans le cadre du réseau routier projeté dans
ce secteur.

La Ville souhaite recevoir, entre le 31 janvier et le 23 février
2023, des commentaires sur l'information présentée dans cette Prolongement

séance, notamment sur le plan et la conception fonctionnelle de_ la M _
recommandes Stittsville Main


https://ottawa.ca/fr/hotel-de-ville/engagement-du-public/projets/etude-devaluation-environnementale-ee-de-lelargissement-de-la-promenade-huntmar-de-la-promenade-campeau-au-chemin-maple-grove-et-du-prolongement-de-la-rue-stittsville-main-du-chemin-maple-grove-lavenue-robert
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Land Acknowledgement

» Ottawa is located on unceded territory of the Algonquin Anishinabe
Host Nation.

* The peoples of the Algonquin Anishinabe Host Nation have lived on
this territory for millennia.

* Today, Ottawa is home to approximately 40,000 First Nations, Inuit
and Métis people.

» Ottawa’s Indigenous Community is diverse, representing many
nations, languages and customs.

* The City honours the land of the First Peoples, as well as all First
Nations, Inuit and Méeétis in Ottawa and their valuable past and
present contributions to this land.

Reconnaissance du territoire

Ottawa est située sur un territoire non cedeé de la nation hote
Anishinabe Algonquine.

Les peuples de la Nation Anishinabe Algonquine vivent sur ce
territoire depuis des millenaires.

Aujourd’hui, Ottawa compte environ 40 000 membres des
Premieres Nations, Inuits et Métis.

La communauté autochtone d’'Ottawa est diverse et represente
de nombreuses nations, langues et coutumes.

La Ville rend hommage au territoire des premiers peuples, ainsi
gu'a I'ensemble des membres des Premieres Nations, des
Inuits et des Metis d'Ottawa, de méme qu’a leurs precieuses
contributions passees et presentes a ce territoire
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Objectifs de I'etude

* Analyser les ameliorations a apporter a la promenade Huntmar pour tous les
modes de transport (dont la passerelle enjambant I'autoroute 417) et pour le
prolongement de la rue Stittsville Main, a aménager dans un cas comme
dans |'autre sur des rues completes.

 Amenager tous les modes de transport en prevoyant, pour les deplacements
a pied, a vélo, dans les transports en commun, en voiture et en camion, des
fonctions accessibles et compatibles avec les amenagements environnants
et les collectivités en developpement.

» Consulter de nombreux intervenants; réunir et analyser les commentaires.

 Coordonner les travaux avec les aménagements du secteur et des modeles
de conception préliminaires pour le prolongement du TLR et I'extension
planifiee de I'avenue Robert-Grant.

- Etablir les exigences de I'emprise et les estimations des codts du projet.

* Preparer le plan recommande et le rapport environnemental du projet.

Aire de I'etude

Promenade Huntmar - Il existe differents amenagements le long du couloir,
dont le Centre Canadian Tire, des commerces de détail, des bureaux, des poéles
d’emploi, les logements, une ecole privée et les terrains vacants que I'on
prévoie d'amenager.

Rue Stittsville Main — Ce couloir est cerne essentiellement par des terrains
vacants que l'on prevoie d'aménager pour des complexes residentiels.
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Processus de I’evaluation environnementale

Le plan recommande sera élabore et evalué conformement aux exigences
du processus de |'evaluation environnementale municipale de portee
generale du gouvernement de I'Ontario pour un projet de I'annexe C.

A la fin des travaux, cette étude regroupera les phases 1 a 4 du processus
de I'EE de portée genérale

Phase 1 : Confirmer que ce projet est necessaire ou opportun.

Phase 2 : Evaluer les solutions de rechange.

Phase 3 : Evaluer les modeles de conception de rechange.

Phase 4 : Etablir le Rapport de I'étude environnementale (REE) faisant état
du deroulement de I'etude et prevoyant les mesures d’attenuation
recommandées et les engagements projetes.

Les phases 1 et 2 ont été menees a l'origine dans le cadre du PDT de 2013.
Dans cette etude, nous examinons et reconfirmons ces deux phases. A la fin
des phases 1 a 4, le Plan recommandé sera presentée, pour approbation, au

Comite des transports et au Conseil municipal d’'Ottawa.

On considéerera alors que I'EE du projet est approuvée et on pourra
enchainer avec la phase 5 (mise en ceuvre) lorsque le financement sera en
place.

Consultation

Les intervenants pourront donner leur avis pendant tout le deroulement de 'etude.

Il y aura entre autres :

e trois series de reunions du groupe de consultation avec les organismes, les
associations communautaires, les groupes d’intéréts spéciaux, les proprietaires
fonciers, les entreprises et le Comité consultatif sur I'accessibilité;

e deux consultations publiques;

e des assemblees avec les différents intervenants dans les cas necessaires;

e une consultation sur le site Web du projet :
Ottawa.ca/PromenadeHuntmarsStittsvilleMain

e une consultation avec les communautés autochtones;

e une liste principale de destinataires pour prendre connaissance des comptes
rendus du projet sur demande;

e un delai d'examen public de 30 jours pour le REE etabli.

Reunion n°® 1 du groupe de consultation Automne 2021
Reéunion n° 2 du groupe de consultation Hiver-printemps 2022
Séance publique portes ouvertes n° 1 Juin 2022
Reunion n°® 3 du groupe de consultation Automne 2022-hiver 2023
Plan recommandé soumis au Comité des transports Automne 2023

Periode d’examen public de 30 jours du Rapport de

I'étude environnementale (REE) FHIRETIES AL

L)

Nous nous situons
dans cette phase!
(Janvier 2023)
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Ce que nous avons entendu jusqu’ici

Les discussions et les commentaires portent
jusqu’'a maintenant sur les themes suivants :

e || faut prevoir une capacité de transport
pour servir le secteur; se concerter avec
les travaux d'amenagement dans les
lotissements actifs.

e On est tres favorable a I'idee de construire
les deux couloirs pour en faire des rues
completes, dotees de trottoirs accessibles,
de voies cyclables et de commodites pour
les transports en commun.

e On est tres favorable a I'idée d'amenager
une passerelle securitaire de transport actif
enjambant 'autoroute 417.

e On est d’accord pour tenir compte, dans la

conception, de la sécurite et de
I'accessibilite pour tous les utilisateurs de
tous les groupes d'age et de tous les
niveaux d’aptitude.

On souhaite rehausser le paysagement et
planter des arbres dans les deux couloirs.

On est favorable a la priorisation de la
durabilité dans les modeles de conception,
en tenant compte de I'expéerience offerte
aux utilisateurs du point de vue des
dereglements climatiques projetes.

Liaisons pour tous les modes de transport
a destination et au depart des zones a
ameénager.

Questions sur les délais dans lesquels le
projet peut étre realisé et sur
I'’échelonnement des phases des travaux.
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Besoins et possibilites

Promenade Huntmar

Il faut :

e prévoir d’'accroitre la capacite dans les deplacements afin de tenir compte de la
croissance et du developpement des collectivites environnantes;

o ameliorer la passerelle enjambant I'autoroute 417, notamment en prévoyant la
possibilité de mettre rapidement en ceuvre une passerelle pour le transport
actif

e preserver la fonction de 'artere assurant la liaison entre la promenade
Campeau et le chemin Maple Grove, avec une passerelle enjambant
I'autoroute 417.

Rue Stittsville Main

Il faut :

e mettre en ceuvre une route
collectrice principale pour servir
les nouveaux complexes
ameénages et assurer la liaison
entre les collectivites et le
reseau de transport existant et
le réseau projete.

On a la possibilité de concevoir
les deux routes pour en faire des
rues saines et completes, en
mettant en valeur ['accessibilite, le
transport actif et les transports en
commun.

Solutions recommandeées

Apres avoir évalué toutes les solutions de rechange raisonnables pour les deux couloirs et
apres avoir tenu compte des besoins et des possibilités présentées, on a reconfirme les
solutions privilegiees présentees dans le PDT de 2013.

La solution privilegiee pour la promenade Huntmar consiste a la reconstruire pour en faire
une rue complete.

La solution privilégiée pour la rue Stittsville Main consiste a I'agrandir pour en faire une
rue complete pour tous les modes de transport entre le chemin Maple Grove et la future
avenue Robert-Grant.

La solution privilégiée pour la passerelle de la
promenade Huntmar et de 'autoroute 417
consiste a remplacer I'ouvrage existant par un
seul et méme pont a I'endroit ou se trouve cet
ouvrage et a permettre d'aménager rapidement
une passerelle pour le transport actif.
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Approche des rues completes

Le plan recommandeé pour la promenade Huntmar et |la rue Stittsville Main reprend I'approche adoptee par la Ville pour
I'amenagement des rues completes.

e Approuve par le Conseil municipal, le cadre de mise en ceuvre des rues completes (2015) guide la planification, la
conception, I'exploitation et I'entretien des infrastructures routieres.

o |l fait des routes des espaces publics et reconnait qu’il est nécessaire d'assurer la securite, le confort et la commodite des
utilisateurs de tous les groupes d'age et de tous les niveaux d'aptitude physique, sans egard a leur mode de transport.

e La Ville ala volonté damenager des reseaux de rues completes lorsqu’elle aura I'occasion de le faire dans la réfection des
routes et dans la construction de routes nouvelles, par exemple dans le cadre de ce projet. -

o Toutes les rues peuvent étre completes; les recommandations specifiques peuvent toutefois varier selon le contexte.
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Esthetiqgue urbaine et amenagement de I’'espace

Le nouveau Plan officiel 2022 de la Ville fait état des « carrefours » et des
« couloirs » qui existent dans l'aire de I'étude. Ces designations ont guidée

la conception du plan recommande pour la promenade Huntmar.
Essentiellement, la désignation de carrefour porte sur les terrains de la
promenade Palladium (Centre Canadian Tire), et par consequent, la
conception de cette zone doit tenir compte

o de la priorite consacrée aux stations de transport en commun rapide
planifiées ou existantes;

des diverses fonctions et des vocations mixtes;

de la plus grande densité dans 'améenagement;

de 'améeélioration de la connectivité des transports en commun;

e des grands poOles d'empilol.

La désignation de couloir (mineur) porte elle aussi sur la promenade
Huntmar, et par consequent, la conception de ces zones doit tenir
compte :

e des bandes de terrain lisérant les rues specifiees, en prevoyant une
plus grande densité dans 'amenagement et différentes vocations;

e des quartiers plus denses que les quartiers environnants, mais du
moins grand nombre de carrefours.

Nous avons l'occasion d'amenager un espace pour en rehausser
I'expression et preserver I'esthétique urbaine. La trousse d'outils a
consulter pour 'amenagement de ces espaces pourrait
comprendre :

des panneaux d’orientation;

des surfaces distinctives;

des bancs publics;

un eclairage adapte aux pietons;

des ceuvres d’art public;

des bacs a ordures et a matieres recyclables.

La trousse d'outils pour 'aménagement de I'espace comprend le
paysagement et les arbres a planter pour creer de 'ombre. Voici ce
que comprend la stratégie de paysagement du plan recommande.

Strategie de paysagement

La stratégie de paysagement tiendra compte de ce qui est adapte au
contexte de la rue et de la consultation des Services forestiers de la
Ville. Sur la promenade Huntmar en particulier, on a prevu de paysager
de vastes zones de plantation dans les banquettes. Au « portail » de la
zone du « carrefour » non loin du Centre Canadian Tire, on fera appel
au paysagement pour designer I'espace. Dans toute la mesure du
possible, on rehaussera le paysagement pour offrir des zones d’'ombre
et un abri aux utilisateurs.
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Considerations essentielles dans la
conception

Voici les considerations essentielles dans la conception des travaux
d’aménagement qui sont entrees en ligne de compte dans I'elaboration du plan
recommande :

e conception sécuritaire, équitable et accessible, en tenant compte de tous les
modes de transport et de tous les utilisateurs;

e connectivité des infrastructures pietonnes et cyclables;

operations et niveaux de service des transports, infrastructures de transport

en commun;

amenagements environnants et amenagements projetes;

esthétique urbaine, dont la designation de « carrefour »;

dereglements climatiques

coordination avec les modeles de conception fonctionnelle existants pour le

TLR et pour la station Palladium;

amenagements paysagers et urbains;

gestion des eaux pluviales;

acces et virages;

moderation de la circulation et possibilités d'ameénager des places de

stationnement;

respect et protection du contexte de I'environnement naturel;

e emprise et imperatifs fonciers.

Dans le plan recommandé, on tient compte des dispositifs provisoires adoptés
pour ameliorer I'environnement du transport dans l'aire de I'etude.

L’accessibilite de la conception

Les espaces publics doivent étre inclusifs et accessibles pour
tous et pour toutes, dans tous les groupes d’'age et a tous les
niveaux d'aptitude physique.

Normes de conception
accessibles

Le projet est concu pour respecter la Lol de 2005 sur
I'accessibilite pour les personnes handicapées de I'Ontario et
les Normes de conception accessibles de la Ville d’'Ottawa. On
tiendra egalement compte de la Lo/ canadienne sur
['accessibilite.

Voici entre autres les principales considéerations de la phase de
la conception en ce qui a trait a I'accessibillite :

e |a nature des installations pietonnieres et cyclables;
a longueur et le type de traverse;

es zones d’embarquement des passagers;

es indicateurs podotactiles (IP);

es trottoirs sans obstruction;

es revétements de sol;

es aires de repos.

Lol canadienne sur 'accessibilité

Le Comité consultatif sur I'accessibilité de la Ville participe a
cette étude.

Loi de 2005 sur I’'accessibilité pour les
personnes handicapées de I’Ontario
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Les avantages du projet
La mise en ceuvre de ce projet comporte un certain nombre d'avantages, a savoir :

e Ameénager des rues completes qui tiennent compte des differents besoins en mobilite de tous les
residents, de toutes les entreprises et de tous les visiteurs.

e Separer les infrastructures du transport actif, en ameliorant la securite et en faisant la promotion de la
sante publique.

o Integrer les transports et les amenagements, en assurant la liaison avec les amenagements existants et
projetes pour élargir le réseau de transport, dont le prolongement projete du TLR de Kanata.

e Prevoir une capacité de transport suffisante et offrir des choix modaux multiples; favoriser I'activité
economique et optimiser l'economie.

o Proteger I'environnement grace a des travaux de conception adaptes au contexte, en portant attention
aux Infrastructures naturelles environnantes et en tenant compte des possibilites d'ameliorer
I’environnement grace a la conception du paysagement, notamment en plantant des arbres.

M S (=
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Promenade Huntmar — Version provisoire du plan recommandeé

Voicl les caracteristiques de la section transversale

proposee

e Route a chaussée unique (4 voies, soit 2 voies
dans chaque sens)

e Banquettes intérieures larges pour I'entreposage
de la neige et zone tampon pour les infrastructures
du transport actif

e Voies cyclables de 2 m dans un seul sens, trottoirs
de 2,0 m-2,5 m des deux coOtes

e Option pour separer la voie cyclable et le trottoir par
une zone vegetalisee et paysagee ou pour les
regrouper

o Eclairage a I'échelle piétonniére dans la
zone de plantation

e Espace pour planter des arbres

e Quais pour les arréts d’autobus

e Bancs publics

11
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Passerelle de transport actif de la promenade — Version provisoire du plan recommandeé

L'étude a permis de constater qu'il faudrait construire une passerelle de transport
actif (TA) enjambant I'autoroute 417 et qu'on a I'occasion de le faire en s’en

remettant aux principes suivants :

- Puisque le déelai de realisation de la passerelle de |la nouvelle rue complete de
la promenade Huntmar n’'est pas fixe et parce qu’il s'agit d'un investissement
considerable, une passerelle de TA pourrait constituer une liaison précoce utile

pour les pietons et les cyclistes.
- On peut construire la passerelle de TA dans I'espace libre entre le pont planifie

du TLR et la nouvelle passerelle proposee pour la rue complete de la
promenade Huntmar.

L'image ci-contre fait état de la vue en coupe proposee et des dimensions de la
passerelle de TA.

Le pont Max-Keeping
a Ottawa

12
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Huntmar : pont ameénage en rue complete — Version provisoire du plan recommandeé

13
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Rue Stittsville Main — Version provisoire du plan recommande

La version provisoire du plan recommande offre
I'occasion de moderer la circulation, de faire pousser des
arbres sur le bord des rues et de separer les usagers du
transport actif.

Caracteristiques de la section transversale proposee

e Une voie de déplacement dans chaque sens

» Eléments de la conception pour la « modération de la circulation »

e Banquette intérieure large pour planter des arbres et ameliorer le
paysagement

e Avanceées de trottoir en alternance pour le stationnement sur le
coté (~35 places au total)

e Voies cyclables de 2 m dans un seul sens

o Trottoirs de 2 m des deux cotes

e Option pour un delinéateur de bordure de rue a mi-hauteur ou pour
des infrastructures separées

* La largeur de la banquette

intérieure, qui varie, est de 4
metres en moyenne.

14
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Le prolongement projete dans le sens ouest jusqu’au chemin Carp

On a la possibilite de planifier le prolongement projeté dans le sens ouest de la route collectrice principale est-ouest
entre la rue Stittsville Main et le chemin Carp

Voicl les principales considerations de |la
planification du tracé conceptuel dont |l
faut tenir compte :

e Connectivité des réseaux dans
'ensemble

e Promotion du nouveau Plan officiel et
elargissement du périmetre urbain

e Promotion de la mise a jour du Plan
directeur des transports

e Fonction planifiee de toute la liaison
routiere entre le chemin Carp et
I'avenue Robert-Grant

o |ntégration avec les projets
d'amenagement

e Besoins fonciers supplementaires

o Effets environnementaux a prendre en
compte (étude eventuelle)

o Traceé routier exact (étude eventuelle)
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Eléments du plan recommandé

Gestion des eaux pluviales

La stratégie de gestion des eaux pluviales
des deux routes sera mise au point de
concert avec les collectivités voisines a
ameénager.

Le plan recommandé ne précise pas qu'il faut
prevoir des infrastructures de gestion des
eaux pluviales hors de I'emprise.

Les deux couloirs seront dotés
d'infrastructures qui se draineront dans le
reseau urbain des eaux pluviales, en passant
par les egouts pluviaux et les puisards, en
plus de prévoir un réeseau commun de
retention avant le rejet des eaux.

La vue en coupe de la zone urbaine tient
compte de I'espace a paysager pour réeduire
le ruissellement des eaux et pour prévoir de
proteger contre les eaux de ruissellement les
infrastructures pietonnes et cyclables
attenantes.

Déreglements climatiques

En mai 2022, la Ville a publié son rapport sur I'évaluation de la vulnérabilité et des risques climatiques,
dont I'objectif consistait a recenser les risques climatiques majeurs a Ottawa. Le plan recommandé tient
compte des dereglements climatiques, puisque I'avant-projet fait etat de tous les impacts climatiques
recenseés. Nous faisons etat de certains de ces impacts ci-apres.

Risque prioritaire dans les
dangers climatiques

Extreme Heat, Drought and Humidity
Impacts, Vulnerabilities and Consequences

Seasonal Variability Impacts, Vulnerabilities
and Possible Consequences

Increased Volume and Intensity of
Precipitation Impacts, Vulnerabilities and
Possible Consequences

Global Climate Change Impacts,
Vulnerabilities and Possible Consequences

Impact potentiel lié aux
déereglements climatiques

e Réduction de l'utilisation des réseaux de transport actif
* Augmentation des risques pour la santé et la sécurité des athlétes,

de ceux et celles qui participent a des loisirs actifs et des usagers
des réseaux de transport actif

e Réseaux de transport endommageés ou fragilisés a cause de

I'augmentation des épisodes de gel-dégel en hiver.

» Réseaux de transport routier ou de transport en commun

endommagés ou fragilisés (routes emportées par les inondations,
défaillances des ponts, glissements de terrain sur les routes et les
ponts, entre autres)

e Augmentation des risques pour la santé et la sécurité des

utilisateurs

e Augmentation des coiits des matériaux (dont I'asphalte)
* Projets retardés
e Augmentation des colits de I’énergie

Reéaction dans 'avant-projet

e Aménagement d’'ombriéres, dont les arbres urbains et les

ouvrages-abris

* Aménagement de haltes routieres et d’abris
* Plans de plantation et rapports sur la conservation des arbres

* Pentification appropriée/couronnement des infrastructures
* Programmes contemporains d’entretien hivernal
e Conception tenant compte des matériaux de la sous-surface;

analyse géotechnique complémentaire

e Maximisation des surfaces perméables et paysagement

écologique des banquettes

* Infrastructures de gestion des eaux pluviales congues pour étre

gérées conformément aux normes municipales et provinciales

o Evitement des zones basses
e Application des lignes de conduite pour la conception des égouts

de la Ville et Plan de gestion des infrastructures par temps
humide

* Solutions d’'aménagement de moindre impact dans le cadre de la

gestion des eaux pluviales

e Maximisation des surfaces perméables et paysagement

écologique des banquettes

e Dépenses inutiles a éviter dans la mesure du possible
e Consultation exhaustive des intervenants recensés
e Application du processus de I’évaluation environnementale

municipale de portée générale

 Définition des engagements projetés obligatoire dans le cadre de

I’évaluation environnementale
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Incidences des projets et mesures d’attenuation

Le projet sera congu et mis en ceuvre en profitant des regles de l'art et
des plans modernes de planification, d'ingenierie et de gestion
environnementale. En voici des exemples, qui seront actualisés et
affinés pendant la phase suivante de la conception détaillee du projet :

acquisition de biens immobiliers dans les cas nécessaires;
Plan de gestion des eaux pluviales;

Plan de communication avec le public;

Plan de gestion des dechets de construction;

Plan d'amenagement paysager;

Plan de gestion de I'environnement;

Plan de gestion de la construction et de la circulation.

Dans bien des cas, les repercussions prévues ont un caractere
temporaire (et dureront le temps des travaux). Les dispositifs de
surveillance tiennent compte de lI'inspection et du contrble, ainsi que de
la conformite des plans notés ci-dessus et des plaintes pour les
repercussions comme le bruit et la qualité de l'air (poussiere) pendant
les phases de la construction.

Une evaluation de la nuisance acoustique et des vibrations a eté realisee
pour chacun des couloirs d'apres I'avant-projet fonctionnel. Cette evaluation
concorde avec les lignes de conduite municipales et provinciales qui
s'appliquent aux projets de transport.

Les vibrations projetées dans |I'exploitation a long terme des routes
devraient étre inférieures aux niveaux perceptibles pour les récepteurs
sensibles existants.

Voici les principaux criteres relatifs au bruit :

Les recepteurs sensibles aux bruits sont proches des aires d'agrement
des cours laterales des habitations et des autres aménagements
sensibles ou y sont exposés.

Pour les habitations, les points préoccupants et sensibles au bruit
correspondent aux zones d’'agrement en plein air situees a 3,0 m du mur
arriere de I'habitation et a 1,5 m au-dessus du sol.

Dans les cas ou les niveaux de bruit prévus pour les recepteurs sensibles
sont supérieurs a 60 dBA ou gu’il y a une variation de 5 dBA entre les
conditions existantes et les conditions projetees, les mesures
d'attenuation du bruit sont justifiées.

Dans les cas ou les travaux sont techniquement, administrativement et
économiguement viables, il faut prévoir les mesures d’atténuation du bruit
dans le cadre du projet. Or, le seuil de 60 dBA n’est pas respecté dans ce
projet.

Afin de justifier les amenagements projetés non loin des routes, il faut,
pour respecter les conditions de I'approbation, mener une evaluation du
bruit afin de savoir s’il faut prevoir des mesures d’attenuation.
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Processus d’acquisition des terrains

La mise en ceuvre de ce projet obligera la Ville a faire I'acquisition de terrains. Les details des besoins en terrains seront confirmes au
moment ou le projet sera soumis a la conception detaillee, a un moment donne. Le processus d'acquisition des terrains ne sera pas lance
tant que le financement du projet et les details de la conception n‘auront pas eté confirmes. La Ville d'Ottawa interviendra directement aupres
des proprietaires fonciers vises pendant tout le processus subsequent, conformément a la Politique sur I'acquisition des biens-fonds.

La Ville a le pouvoir de faire I'acquisition de terrains dans le cadre de la mise en ceuvre du Plan officiel d’'Ottawa, ainsi que de la Lo/ de 2001
sur les municipalites, de la Loi sur I'expropriation, de la Loi de 1999 sur la ville d’Ottawa et de la Loi sur le développement du logement. Voici
les grands aspects du processus d'acquisition :

» Affectation : Dans certains cas, la Ville peut faire I'acquisition de proprietes ou de droits de propriéte a titre de condition d’approbation
d'une demande d'améenagement.

* Néegociation : C'est la méthode privilegiee par la Ville pour I'obtention de droits de propriete, ou les modalites sont acceptables pour les
deux parties.

« Expropriation : Cette méthode est utilisee, conformement aux lois et reglements applicables, lorsque les négociations sont infructueuses
ou qu’il devient urgent de respecter le calendrier des travaux.

» Valeur marchande actuelle : Toutes les acquisitions de propriétés doivent faire I'objet d’'une évaluation selon la valeur marchande
courante, qui est effectuee par un professionnel independant du secteur immobilier ou par un evaluateur qualifié faisant partie du
personnel de la Ville.

* Optimisation : Les rapports d’évaluation reposent sur |'« optimisation » de la propriete. Une fois I'évaluation terminee, un rapport
presentant les conclusions de I'estimation est remis au propriétaire.

 Equité : Le premier objectif de la Ville, c’est que les propriétaires fonciers soient indemnisés de maniére équitable et que leurs droits
soient respectés et proteges. Dans le processus d'acquisition, la negociation et I'entente mutuelle sont des priorités.
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Mise en ceuvre et echelonnement des phases

Les recommandations de I'étude d’évaluation environnementale permettent une certaine flexibilité pour I'échelonnement des phases du projet. La mise
en ceuvre du projet depend du calendrier et de la disponibilité du financement.

L'échelonnement possible des phases du projet de la promenade Huntmar peut étre decrit comme suit :

Il est possible de répondre au besoin essentiel d'une passerelle de transport actif de I'autoroute 417 dans le couloir de la promenade Huntmar en
construisant une passerelle de transport actif et en aménageant des approches sur les sentiers polyvalents des deux c6tes jusqu’a I'intersection du
boulevard Cyclone Taylor dans le sud, ainsi gu'au nord de l'autoroute 417 dans le nord.

Si le financement est disponible et d’apres le rythme des progres dans les travaux d'aménagement, il est possible de repondre a la demande en
transport multimodal en elargissant la promenade Huntmar pour en faire une rue complete et la doter de quatre voies, au lieu de deux voies, entre la
promenade Campeau et le chemin Maple Grove. Les travaux d’'élargissement comprendront 'aménagement d’'une nouvelle passerelle selon le principe
de la rue complete pour enjamber |'autoroute 417, qui comprendrait des installations pietonnieres et cyclables modernes.

Si le financement est disponible pour permettre d’élargir la promenade Huntmar avant la construction de la passerelle de transport actif potentielle, la
passerelle amenagee selon le principe de la rue complete pourrait alors étre suffisante pour repondre au besoin exprime pour une passerelle de
transport actif enjambant I'autoroute 417, ce qui rendrait redondante cette passerelle de transport actif.

En ce qui concerne la portion de la promenade Huntmar entre I'avenue Robert-Grant et le chemin Maple Grove, si 'avenue Robert Grant est aménagee
comme prévu ultimement et qu’elle est dotee de quatre voies, ce qui permettra de repondre a I'essentiel de la demande dans les deplacements nord sud
pour la zone environnante, il se pourrait gu'on n’ait plus besoin d'aménager quatre voies sur la promenade Huntmar entre le chemin Maple Grove et
I'avenue Robert Grant. Dans ce scenario, ce trongon sud de la promenade Huntmar pourrait étre ramene au plan d'amenagement de deux voies comme
Il est indiqué.

Le prolongement de la rue Stittsville Main devrait étre réalise pour repondre aux besoins du projet. Toutefois, |l se peut qu'on puisse le construire par
troncons conformement a la demande dans les déplacements, au rythme de croissance du secteur et aux besoins en amenagement, et a la disponibilité
du financement a I'avenir.
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Prochaines etapes

Dans la foulee de cette consultation aupres des intervenants, I'equipe chargee de I'eétude se penchera sur les commentaires de tous et
finalisera le plan recommandé et I'avant-projet de conception fonctionnelle pour les présenter au Comité des transports. Lorsque le Comité

et le Conseil municipal I'auront approuve, le Rapport de I'etude environnementale sera finalisé et sera publie pour que le public puisse en
prendre connaissance pendant 30 jours.

Vous voudrez bien noter les commentaires ou les inquietudes que vous souhaitez faire etudier et les adresser a la Ville en répondant au
sondage publié sur le site Web du projet.

Pour de plus amples renseignements sur ce projet, vous pouvez consulter le site Web de la Ville (Ottawa.ca/PromenadeHuntmarsStittsvil-
leMain).

Vous pouvez aussi communiquer avec la gestionnaire de projets de la Ville :

Katarina Cvetkovic, ing.
Gestionnaire principale de projet, Planification des transports
Direction generale de la planification, de I'immobilier et du developpement economique, Ville d'Ottawa
Courriel : Katarina.Cvetkovic@ottawa.ca

Telephone : 613-580-2424, poste 22842

Vos commentaires sont essentiels au succes de cette éetude.


mailto:Katarina.Cvetkovic@ottawa.ca
http://Ottawa.ca/PromenadeHuntmarStittsvilleMain
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