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Potentiel d’achalandage et de Occasions d’aménagement 
Environnementnaturel

urbain 

Résumé : Le TLR remplacerait le TCRA sur le chemin March et 
desservirait Kanata Nord. Les correspondances sont nombreuses à 
la hauteur des chemins March/Eagleson pour les autobus desservant 
le centre-ville de Kanata et Kanata Sud. 

Le TLR serait amalgamé à la route traversant la Ceinture de verdure. 
Le parcours aurait des répercussions sur les zones naturelles au 
nord-ouest, exerçant des pressions sur l’aménagement dans ce 
secteur. 

Le long parcours est complexe à construire et il coûterait cher à 
construire et à exploiter. 
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Not Preferred / Non privilégié 

Résumé: Le train léger remplacerait le TCRA sur le chemin March et 
desservirait Kanata-Nord jusqu’au parc-o-busInnovation. 

Un point de correspondance important s’impose à l’intersection des 
chemins March et Eagleson pour les autobus desservant le centre-
ville de Kanataet Kanata -Sud. Le train léger serait amalgamé à 
l’autoroute traversant la Ceinture de verdure. 

Le tracé, plus court comparativement au couloir 5, seraitplus 
économique à construire, mais n’offrirait pas un service aussi 
efficace aux usagers, car il impliquerait davantage de 
correspondances et s’appuierait sur le service d’autobus. 
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